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Touristischen Verkehr definieren. Bericht des Bundesrates in Erfullung des Postulates 21.4452
Dittli vom 15. Dezember 2021

Zusammenfassung

Auftrag

Mit der Annahme des Postulats 21.4452 « Touristischen Verkehr definieren» von Josef Dittli im Standerat
wurde der Bundesrat aufgefordert, eine Definition des touristischen Verkehrs zu erarbeiten und diesen
in Zukunft systematisch zu erfassen.

Schatzung und Definition des touristischen Verkehrs in der Schweiz

Der Freizeitverkehr, wie auch andere Verkehrszwecke der Schweizer Bevdlkerung, werden alle funf
Jahre im Rahmen des Mikrozensus Mobilitadt und Verkehr (MZMV) erhoben. Eine Differenzierung zwi-
schen Freizeitverkehr und touristischem Verkehr 1asst der MZMV jedoch nicht zu. Der Anteil des Ver-
kehrs von touristischen Gasten aus dem Ausland in der Schweiz sowie der touristische Transitverkehr
werden ebenfalls nicht erfasst.

Die Anteile des touristischen Verkehrs miissen deshalb aufgrund verschiedener Annahmen geschatzt
werden.

Im Dialog mit der Praxis und Wissenschaft wurde der touristische Verkehr in der Schweiz definiert als
Verkehr, der entsteht, wenn Personen der schweizerischen Wohnbevélkerung oder aus dem Ausland
zusatzlich zu ihrer Alltagsmobilitat unterwegs sind. Touristischer Verkehr entsteht sowohl durch Tages-
als auch durch Ubernachtungsreisen. Im Gegensatz zur taglichen Mobilitat findet der touristische Ver-
kehr ausserhalb der gewohnten Umgebung des Reisenden statt, mit einer eher geringen Haufigkeit und
Uber einen langeren Zeitraum.

Vom gesamten Personenverkehr fallen somit 27 % auf den Freizeitverkehr im Alltag sowie 25 % auf den
touristischen Verkehr. Ein Viertel des Verkehrs in der Schweiz ist demnach touristischer Verkehr, davon
je zur Halfte verursacht durch die Schweizer Bevoélkerung und durch auslandische Gaste.

Die Verkehrsleistung im touristischen Verkehr teilt sich dabei zu 74 % auf den motorisierten Individual-
verkehr (MIV), zu 24 % auf den o&ffentlichen Verkehr (6V) und zu 2 % auf restliche Verkehrsmittel auf.

Fazit

Der Bundesrat ist der Meinung, dass die statistische Unterscheidung zwischen Freizeit- und touristi-
schem Verkehr genauere Erkenntnisse Uiber das Verkehrsverhalten in der Schweiz ermdglicht.
Angesichts der Bedeutung des touristischen Verkehrs im Verhaltnis zum Gesamtverkehr werden die
beteiligten Stellen der Bundesverwaltung die Pflege des Netzwerks zwischen den Bundesstellen und
den verschiedenen Akteurinnen und Akteure der Verkehrs- und Tourismusbranche fortsetzen.
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Abkurzungsverzeichnis
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ASTRA
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HSLU
MIV
MZMV
oV
Pkm
SECO
TMS
UVEK

Bundesamt fir Raumentwicklung

Bundesamt fir Strassen

Erhebung «Alpen- und grenzquerender Personenverkehr»
Hochschule Luzern

Motorisierter Individualverkehr

Erhebung Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMV)
Offentlicher Verkehr

Personenkilometer (oder Passagierkilometer)
Staatssekretariat fir Wirtschaft

Tourismus Monitor Schweiz

Eidgendssisches Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
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1 Ausgangslage

1.1 Wortlaut des eingereichten Postulats

Am 15. Dezember 2021 reichte Standerat Josef Dittli das Postulat 21.4452 «Touristischen Verkehr
definieren» mit folgendem Wortlaut ein:

«Der Bundesrat wird aufgefordert, zusammen mit der Wissenschaft und Praxis eine Definition flir
den touristischen Verkehr zu erarbeiten und diesen in Zukunft systematisch zu erfassen».

Das Postulat wurde wie folgt begriindet:

«Der Freizeitverkehr ist der weitaus wichtigste Verkehrszweck. Rund 50 Prozent der Unterwegs-
zeit und 44 Prozent der im Verkehr zuriickgelegten Distanzen dienen der Freizeit. Der touristische
Verkehr ist dabei ein wichtiger Teil des Freizeitverkehrs. Der touristische Verkehr ist in der
Schweiz jedoch nicht klar definiert und wird von der Statistik nicht als solcher erfasst.

Der touristische Verkehr wie auch der (ibrige Freizeitverkehr gewinnt an Bedeutung, der Anteil
des offentlichen Verkehrs am touristischen Verkehr ist jedoch unterdurchschnittlich. Der 8V ist
einerseits ein zentrales Element der gesamten touristischen Wertschépfungskette, andererseits
ist der 6V fiir viele Géste per se schon ein Erlebnis. Eine gute Erschliessung ist Voraussetzung,
damit die Tourismusdestinationen sich entwickeln kénnen. Diese enorme Bedeutung des touristi-
schen Verkehrs wird in der 6ffentlichen Wahrnehmung und in der Verkehrspolitik von Bund, Kan-
tonen und Gemeinden meist unterschétzt. Obwohl in der Schweiz die Erschliessung mit dem &f-
fentlichen Verkehr gut ist, besteht noch ein grosses Potenzial, um neue Kundinnen und Kunden
fiir den 6V zu gewinnen. Die Verkehrsangebote miissen entsprechend auf diese Kundschaft aus-
gerichtet werden. Damit kann auch ein wesentlicher Beitrag zur Klimathematik geleistet werden.

Voraussetzung ist, dass der touristische Verkehr als solcher (iberhaupt fass- und messbar ge-
macht wird. Das Bundesamt fiir Raumentwicklung und das Bundesamt fiir Statistik sollten deshalb
zusammen mit der Wissenschaft und der Praxis (vertreten durch die nationalen Dachorganisatio-
nen) eine Definition des touristischen Verkehrs erarbeiten und diesen in Zukunft systematisch
erfassen.»

1.2 Position des Bundesrats

Der Bundesrat bestatigt dieses Anliegen. Um den Gesamtverkehr effizienter gestalten und die
Wettbewerbsfahigkeit des Tourismussektors verbessern zu kdnnen, ist es wichtig, eine Definition
des touristischen Verkehrs zu erarbeiten und diesen in Zukunft systematisch zu erfassen. Der
vorliegende Bericht wurde auf der Basis einer Vorstudie des Bundesamts fir Raumentwicklung
(ARE) und des Staatssekretariats fur Wirtschaft (SECO) erstellt. Die Resultate wurden mit dem
Bundesamt fur Statistik (BFS), mit Expertinnen und Experten sowie mit Vertreterinnen und Ver-
tretern der Tourismusbranche diskutiert und weiter verbessert. FUr detaillierte Ausfuhrungen ver-

weist der Bundesrat auf die Vorstudie des ARE und des SECO",
1.3 Ausgangslage

Freizeit ist seit vielen Jahren der Hauptverkehrszweck der schweizerischen Bevolkerung. Die Ver-
kehrsperspektiven 20502 des ARE zeigen, dass die Menschen in Zukunft weniger zur Arbeit und
zum Einkaufen, dafir aber mehr in der Freizeit unterwegs sein werden. Die Abgrenzung von Frei-
zeitverkehr und touristischem Verkehr war bisher unzureichend.

Fir eine vertiefte Analyse und eine angemessene Angebotsplanung sind eine weitere Differen-
zierung und eine Abgrenzung zwischen Freizeitverkehr und touristischem Verkehr nétig.

Der Postulant geht davon aus, dass der touristische Verkehr in der Schweiz unterschatzt und in
der Verkehrspolitik von Bund, Kantonen und Gemeinden zu wenig bertcksichtigt wird. Weiter geht
der Postulant davon aus, dass im touristischen Verkehr noch Potential brach liegt, um Kundinnen
und Kunden fir den 6ffentlichen Verkehr zu gewinnen.

T HSLU (2024) Definition touristischer Verkehr (DtoV) im Auftrag des Bundesamits fiir Raumentwicklung (ARE) und des Staats-
sekretariats fur Wirtschaft (SECO). Verfugbar auf der Website des ARE «Freizeitverkehr und touristischer Verkehr»
2 ARE (2022). Schweizerische Verkehrsperspektiven. Schlussbericht
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1.4 Grundlegende Erkenntnisse zur Freizeitmobilitat

Laut dem MZMV 2015 [1] werden etwa 40 % der taglichen Distanzen in der Schweiz fiir Freizeit-
aktivitaten zurlickgelegt. Der MZMV erfasst ausschliesslich die taglichen Fahrten und unregel-
massigen Reisen der Schweizer Bevolkerung. Das Reiseverhalten der im Ausland wohnenden
Verkehrsteilnehmenden wird in der Schweiz wird nicht erfasst.

Die Freizeitmobilitat der Schweizer Bevolkerung umfasst die taglichen Fahrten fiir Freizeitzwecke
und die unregelmassigen Reisen in der Freizeit. Bertcksichtigt man neben den taglichen Fahrten
auch die unregelmassigen Reisen (inkl. Auslandreisen), legt die Schweizer Bevdlkerung durch-
schnittlich fast 15'300 km pro Person und Jahr fur diese Fahrten zurlick. Dieser Wert hat seit 2005
um 3'300 km (28 Prozent) zugenommen. Insgesamt stieg die fiir die Freizeitzwecke zurtickgelegte
mittlere Tagesdistanz pro Person von 17.9 auf 19.0 Kilometer pro Tag. Ein Vergleich mit den tb-
rigen Verkehrszwecken zeigt, dass die Freizeit die gréssten Tagesdistanzen generiert.

Freizeitmobilitdt der Schweizer Bevdlkerung (2015)

40%

aller Fahrdistanzen werden fiir Freizeitaktivitaten zuriickgelegt

)

'~
@

15’295 km
Alltaglicher Freizeitverkehr Freizeitreisen pro Person
45% 55% und Jahr*

*Dies entspricht 3300 km mehr als 2005.
Ein Teil der Freizeitmobilitat findet im Ausland statt.

Eine Studie des ARE? hat gezeigt, dass sich der Freizeitverkehr der Schweizer Bevélkerung in
den letzten 15 Jahren strukturell deutlich verandert hat. Die Bevolkerung unternimmt tendenziell
weniger tagliche Freizeitfahrten. Der touristische Verkehr, der Reisen mit Ubernachtungen und
Tagesausflige umfasst, nimmt jedoch zu. Diese unregelmassigen Reisen und der alltagliche Frei-
zeitverkehr sollen in Zukunft méglichst separat erfasst und analysiert werden kdnnen. Hinzu
kommt, dass die Schweiz ein Tourismusland ist, das im Zentrum Europas liegt und von wichtigen
europaischen Verkehrskorridoren durchquert wird. Es kann davon ausgegangen werden, dass der
von auslandischen Gasten verursachte Verkehr unterschatzt wird. Der touristische Verkehr aus-
landischer Gaste kann bisher nur anhand von Sekundardaten (Statistiken zu Grenzubertritten,
Einreisen an Flughafen oder Ubernachtungszahlen) geschéatzt werden.

1 Aufgrund der Covid-19-Pandemie musste die Erhebung von 2020 auf 2021 verschoben werden. Auch das Jahr 2021 war
durch die Pandemie gepragt. Daher werden hier die Resultate 2015 prasentiert.

3 ARE (2018). La mobilité de loisirs en Suisse : état des lieux et évolution 2005-2015 - Analyse du Microrecensement mobilité et
transport.

6/14



Touristischen Verkehr definieren. Bericht des Bundesrates in Erfullung des Postulates 21.4452
Dittli vom 15. Dezember 2021

1.5 Bezug zur Verkehrs- und Tourismuspolitik des Bundes

Ziel der Schweizer Verkehrspolitik ist es, eine angemessene Erreichbarkeit aller Regionen des
Landes sicherzustellen. Diese Erreichbarkeit tragt entscheidend zur wirtschaftlichen Entwicklung
bei. Eine zuverlassige Verkehrsinfrastruktur und die gute raumliche Erreichbarkeit sind Schlissel-
faktoren fir die touristische Standortattraktivitat und die Raumentwicklung.

Im Programmteil des Sachplan Verkehr (ARE, 2021) formuliert der Bundesrat das Ziel, die Er-
schliessung von Freizeiteinrichtungen, Naherholungsgebieten und Tourismusregionen durch
nachhaltige Verkehrsinfrastrukturen und -angebote ausreichend sicherzustellen.

Die Nachhaltige Entwicklung hat in der neuen Tourismuspolitik des Bundes an Bedeutung ge-
wonnen und nimmt in der Tourismusstrategie (2021) einen zentralen Stellenwert ein. Die Touris-
muspolitik des Bundes leistet so einen Beitrag zur Strategie Nachhaltige Entwicklung 2030 des
Bundesrats.

Die Tourismuspolitik des Bundes unterstiitzt zudem schwerpunktmassig die wirtschaftliche Leis-
tungsfahigkeit der Tourismusakteurinnen und -akteure. Dabei haben die Mobilitatsanliegen (z. B.
An- und Abreise der Gaste) an Bedeutung gewonnen. Durch die Foérderung des nachhaltigen Rei-
sens in der Schweiz und in touristischen Destinationen kann die Wettbewerbsfahigkeit der
Schweiz als Reiseziel gesteigert werden.
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2

Touristischer Verkehr: Projektdefinition, Metho-
dik und Abgleich mit der Praxis

Die Definition des touristischen Verkehrs ist unter Einbezug von Vertreterinnen und Vertretern der
Verkehrs- und Tourismusbranche entstanden. An einem Workshop mit Vertretungen von Verwal-
tung, Praxis und Wissenschaft konnten Fragen zum Bedarf und zur Art der erforderlichen Daten
sowie zur Definition des touristischen Verkehrs geklart werden.

Die Zahlen zum touristischen Verkehr sollten moglichst differenzierbar sein. Zum besseren Ver-
standnis der Sachlage sollen sowohl Tages- als auch Ubernachtungstourismus, nach Méglichkeit
auch Freizeit- und Geschaftsreisen, ausgewiesen werden. Dabei ist vor allem die Abgrenzung
zwischen Freizeitverkehr und touristischem Verkehr relevant. Es ist zudem wichtig, eine Kontinu-
itat der Daten anzustreben, um mogliche Veranderungen messen zu kénnen. Da gerade in Tou-
rismusregionen das Aufkommen und der Verkehr von Wohnbevoélkerung und Gasten aus dem
Ausland nicht klar getrennt werden kdnnen, sollen die nationalen Statistiken als Referenzwert die-
nen. Um die Unscharfen und Datenliucken beim Verkehr in den Destinationen zu decken, wird es
weiterhin Primarstatistiken brauchen.

Schliesslich einigten sich die Beteiligten auf folgende Definition:

Der touristische Verkehr in der Schweiz ist derjenige Verkehr, der entsteht, wenn Personen
der schweizerischen Wohnbevélkerung oder aus dem Ausland zusétzlich zu ihrer Alltags-
mobilitat unterwegs sind. Der touristische Verkehr entsteht sowohl durch Tages- als auch
durch Ubernachtungsreisen. Im Gegensatz zur Alltagsmobilitit findet der touristische Ver-
kehr ausserhalb des gewohnten Umfelds der Reisenden, eher selten und mit einer langeren
Reisedauer statt.

Mit dieser Definition wird eine klare Abgrenzung zwischen Freizeitverkehr und touristischem Ver-
kehr vorgeschlagen.

Der Freizeitverkehr umfasst alle taglichen Fahrten (alltdglicher Verkehr) der Schweizer Bevolke-
rung zu Freizeit- und Vergnigungszwecken. Diese Reisen sind kurzer, haufiger und finden im
gewohnten Umfeld statt.

Der touristische Verkehr umfasst im Gegensatz dazu alle nicht alltdglichen Fahrten der Schweizer
Bevdlkerung sowie von auslandischen Gasten in der Schweiz. Diese Reisen sind langer, seltener
und finden in einem ungewohnten Umfeld statt.

Mit dem Postulat wurde neben der Definition auch eine systematische Erfassung des touristischen
Verkehrs gefordert. Da zum touristischen Verkehr gemass obenstehender Definition in der
Schweiz keine Daten vorliegen, wurde diese wie folgt erfasst: In einem ersten Schritt wurde die
Datenlandschaft geprift. Danach wurden anhand von Sekundarstatistiken unterschiedliche Men-
gengeruste zum Tourismusverkehr berechnet und unter Beruicksichtigung ihrer Vor- und Nachteile
diskutiert. Das Ergebnis ist eine begriindete Auswahl eines Mengengerusts, das fur eine differen-
zierte Beschreibung des touristischen Verkehrs innerhalb der Landesgrenzen der Schweiz gut
geeignet ist. Anhand dieses Mengengerusts kann die verkehrliche Bedeutung des touristischen
Verkehrs ausgewiesen werden. Das Schatzverfahren basiert im Grundsatz auf den Datensatzen
des MZMV, der Erhebung zum Alpen- und Grenzquerenden Personenverkehr (A+GQPV) sowie
der Statistik zu den Charter- und Linienverkehren der Zivilluftfahrt und dem Tourismus Monitor
Schweiz (TMS). Um die Struktur des Tourismusverkehrs auszuweisen und die Berechnungssys-
tematik festzulegen, wurden vorpandemische Datenstéande aus dem Jahr 2015 ausgewahlt, da
die aktuellen Datenstande zum Jahr 2021, durch die Massnahmen gegen die Coronapandemie
beeinflusst sind.
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Abgrenzung des touristischen Verkehrs

< a. ® »
Touristischer Verkehr M‘E ﬂ Alltagsmobilitat é* *

ungewohnt, selten, lang gewohnt, oft, kurz
Ausbildung/Arbeit Eine Schul- oder Geschaftsreise machen In die Schule oder zur Arbeit gehen
Freizeit Ferien oder Tagesausflige weg von zu Hause Ins Kino oder zum Sport gehen

Andere Zwecke Ein Shopping-Wochenende in Paris verbringen  Die alltéglichen Einkéufe erledigen

J

Tagestourismus Ubernachtungstourismus

Lénger als 3 Stunden 1 bis 365 Ubernachtungen
(inkl. An-/Abreise)

Seltener als einmal wochentlich  Seltener als einmal wochentlich

Ungewohntes Umfeld: Ungewohntes Umfeld:
Selbsteinschatzung oder Selbsteinschétzung
Aktivitat ist mindestens

82 km von Wohnort entfernt

Gemass Schatzung entfallt mehr als die Halfte der Verkehrsleistungen, die jedes Jahr auf Schwei-
zer Boden erbracht werden, auf den Tourismus und die Freizeit. Dazu gehdren, neben dem all-
taglichen Verkehr, auch alle Fahrten mit Ubernachtungen der Wohnbevélkerung sowie der Einrei-
severkehr, der Verkehr vor Ort und der Transitverkehr auslandischer Gaste.

Der Anteil des Freizeitverkehrs der Schweizer Bevolkerung am Tourismusverkehr (Schweizer Be-
vblkerung und auslandische Gaste) im Verhaltnis zum Gesamtverkehr wird wie folgt geschatzt.

Freizeitverkehr und touristischer Verkehr
Anteile am gesamten Personenverkehr der Schweiz (Schatzung 2015)

Alltaglicher Freizeitverkehr Ausléndische Schweizer  Alle anderen Mobilitatszwecke
(Schweizer Wohnbevélkerung) Gaste Gaste 47%
271% 13% 12%
L |
25%
Touristischer Verkehr

Die wichtigsten Ergebnisse fir den touristischen Verkehr werden in Kapitel 3 vorgestellt.
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3 Ergebnisse und Analyse

3.1 Der touristische Verkehr in der Schweiz

Auf der Basis der Statistiken aus dem Jahr 2015 werden in der Schweiz 265 Millionen touristische
Reisen pro Jahr geschatzt. Dies entspricht einer Distanz von insgesamt 37.9 Milliarden Perso-
nenkilometern (Mrd. Pkm) pro Jahr in der Schweiz. Davon entfallen 40 % auf die Schweizer
Wohnbevdlkerung und 60 % auf die Touristinnen und Touristen aus dem Ausland (inklusive Tran-
sitverkehr) in der Schweiz.

Leistungsbezogener Modalsplit
Verkehrsleistung in Milliarden Personenkilometer (Pkm) nach Verkehrsmittel (Schatzung Jahr 2015)

Gesamter Personenverkehr” -

e —— I 1

75% 19% 6% Mrd. Pkm

Touristischer Verkehr

] 37.9 Mrd. Pkm

74% 24% 2% mMiv ov Andere

*Fur die Reisen aus dem Ausland sind 5.5 Mrd. Pkm fiir den MIV in der Destination
berechnet, die in der Verkehrsstatistik des BFS nicht enthalten sind.

Die Verkehrsleistung im Tourismusverkehr teilt sich zu 74 % auf den MIV, zu 24 % auf den 6V
und zu 2 % auf die restlichen Verkehrsmittel auf.

Insgesamt ist der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs am touristischen Verkehr deutlich héher
als am Gesamtverkehr (24 % vs. 19 %).

Die Schweizer Wohnbevolkerung verwendet im touristischen Verkehr zu einem Drittel den 6V. Die
auslandischen Touristinnen und Touristen, die die Schweiz als Ziel ihrer Reise haben, nutzen den
0V zu 23 % und diejenigen, die im Transit die Schweiz durchqueren, lediglich zu 3 %.

Leistungsbezogener Modalsplit im touristischen Verkehr
Verkehrsleistung in Milliarden Personenkilometer (Pkm) nach Verkehrsmittel (Schatzung Jahr 2015)

Mit Reiseziel Schweiz

Aus dem x
] Ko
Ausland

76% 23% 19 PKkm
Im Transit

Aus dem

Ausland _ 5.1 Mrd. Pkm
97% 30,

Mit Reiseziel Schweiz oder bis zur Grenze bei Auslandsreisen

Aus der
Schweiz _ 15.2 Mrd. PKm
63% 339% 4%,
LY ov Andere

Die Verkehrsleistung des touristischen Verkehrs teilt sich etwa halftig auf die Typen Tages und
Ubernachtungstourismus auf.

10/14



Touristischen Verkehr definieren. Bericht des Bundesrates in Erfillung des Postulates 21.4452
Dittli vom 15. Dezember 2021

Verkehrsleistung im touristischen Verkehr

37.9 Mrd.

Personenkilometer*

| |
Nach Reisegrund

e £ 74

Freizeit Geschaft Einkauf
86% 12% 2%

Nach Verkehrsmittel °

Fa“—m g

MIV ov Andere
T74% 24% 2%
. :l '1-
Nach Typt a\ o ,
e ———————————
Ubernachtungstourismus Tagestourismus
53% 47 %

*das entspricht 25% des gesamten Verkehrsaufkommens in der Schweiz

Betrachtet man ausschliesslich den Modal Split bei touristischen Reisen mit Zweck «Freizeit» (Ur-
laubs- und Tagesausflige), so ist ein deutlicher Unterschied im Modal Split der auslandischen
Touristinnen und Touristen zu beobachten. Wahrend auslandische Touristinnen und Touristen,
die in der Schweiz Uibernachten, einen besonders hohen 6V-Anteil aufweisen (28 %), ist dieser
bei Tagesausfliigen mit einem Anteil von 4 % sehr niedrig.

Tages- und Ubernachtungstourismus (nur fir Reisen in der Freizeit)
Durchschnittliche Reisedistanz pro Reise in Kilometer von Touristinnen und Touristen
fur Freizeitzwecke (Schatzung Jahr 2015)*

Ubernachtungstourismus

o
o) """ ¥,
Aus der schweiz [ 208 km

69% 26% 5%
Aus dem Ausiand - [E—— 390km
70% 28% 2%

Tagestourismus

Aus der Schweiz [N 109 km

62% 35% 4%
Aus dem Ausland - 46 km
96% 4% B MV ov Andere

*keine Arbeits- oder Einkaufsreisen
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3.2 Herausforderungen fir die Verkehrspolitik

Die Ergebnisse der Definition und Schatzung des touristischen Verkehrs in der Schweiz bestati-
gen weitgehend dessen Bedeutung im Verhaltnis zum Gesamtverkehr in der Schweiz. Ein Viertel
des Verkehrs in der Schweiz wird fiir touristische Zwecke zurlickgelegt, je zur Halfte von der
Schweizer Bevolkerung und von auslandischen Gasten.

Wahrend der touristische Verkehr mit 24 % einen verhaltnismassig hohen 6V-Anteil aufweist, be-
steht ein ungenutztes Potenzial bei Tagesausfliigen aus dem Ausland. Hier betragt der 6V-Anteil
nur vier Prozent. Der 6V-Anteil im Transitverkehr betragt lediglich drei Prozent.

Die Schwierigkeit, bessere 6V Angebote fur den touristischen Verkehrs zu entwickeln, ist auf fol-
gende Grunde zurlckzufihren:

- raumlicher und zeitlicher Charakter (Strecken, Distanzen Verkehrsmittel und Haufigkeit
variieren stark);

- einige Reiseziele sind nicht ausreichend gut an den 6ffentlichen Verkehr angebunden;

- rund 60 % des Verkehrs wird von auslandischen Gasten erzeugt, zu deren Mobilitats-
verhalten nur wenige Informationen vorliegen;

- ein Viertel des touristischen Verkehrs durch ausléandische Gaste ist Transitverkehr. Hier
gibt es wenige attraktive Alternativen zur Strasse und kaum direkte Einflussmoglichkei-
ten.
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4 Der Handlungsspielraum des Bundes
4.1 Aktualisierungen der Berechnung des touristischen Verkehrs

Mit der vorliegenden Definition Methodik ist es bei Bedarf nun mdéglich, die Daten fir den touristi-
schen Verkehr alle funf Jahre zu aktualisieren. Eine Aktualisierung wurde anhand der Erhebungen
A+GQPV und MZMV erfolgen, die gleichzeitig alle finf Jahre durchgefihrt werden. Eine Aktuali-
sierung der vorliegenden Zahlen wiirde demnach friihestens im Jahr 2027 mit dem Datenstand
2025 moglich sein.

Die regelmassige Aktualisierung hatte den Vorteil, dass die in der Vorstudie benutzte Schatzme-
thode weiterverwendet und die Datenserie effizient fortgesetzt werden kénnen. Eine solche Aktu-
alisierung ist mit bestehenden Statistiken und Daten des Bundes machbar.

4.2 Intensivierung des Austauschs und des Dialogs zwischen Bun-
desamtern und Stakeholdern

Dank der Arbeiten in Erflillung dieses Postulats konnte der Austausch zwischen den Mobilitats-
amtern des UVEK und dem SECO sowie der Tourismusbranche verstarkt werden.

Das Schweizer Tourismus Forum 2023 zum Thema «touristische Mobilitat» stiess auf grosses
Interesse. Weitere Synergien konnen auch innerhalb der Aktivitaten der Simplon Allianz* entwi-
ckelt werden.

Der bestehende Austausch hat sich bewahrt und kann weitergepflegt und bei Bedarf ausgebaut
werden.

4.3 Bedeutung des offentlichen Verkehrs

Fir den touristischen Verkehr ist ein gutes Angebot im 6V ausschlaggebend. Dabei gilt es zwi-
schen dem regionalen Personenverkehr (RPV) mit Erschliessungsfunktion und dem touristischen
Verkehr mit Freizeitzweck zu unterscheiden. Das RPV-Angebot wird von Bund und Kantone ge-
meinsam definiert und abgegolten. Der touristische Verkehr ohne Erschliessungsfunktion ist nicht
Teil des RPV und wird ohne Bundesbeteiligung erbracht. Dank bestehender Férderprogrammen
kann der Bund jedoch gezielt Akzente setzen. Der Bundesrat hat sich bereits zur Bedeutung
dieser Forderprogrammen fir den Tourismus gedussert, als er die Ablehnung der Mo. Stockli
21.3743 « Nachhaltige Entwicklung und Digitalisierung im Tourismus Uber Innotour stédrken» be-
grindete. Bestehende Foérderungen, z. B. im Rahmen der Unterstiitzung von Verkehrsdrehschei-
ben (Programm Agglomerationsverkehr) oder des Férderprogramms Innotour kénnen die nach-
haltige Mobilitat insbesondere beim 6V und bei multimodalen Angeboten hinreichend unterstut-
zen.

4.4 Identifizierte Liicken in den Datengrundlagen

In dieser Arbeit wurde ein Schatzverfahren entwickelt, das statistische Eckwerte (MZMV,
A+GQPV, TMS) verwendet, die mit begriindeten Schatzungen fiir Anzahl und Lange der Fahrten
erganzt werden, wo keine Daten mit Stichprobenverfahren oder eine abgrenzbare Grundgesamt-
heit vorliegen.

Waéhrend das Volumen des touristischen Verkehres aus dem Ausland dank der Erhebungen an
Grenzlibergangen und der Statistiken tUber Reisende an inlandischen Flughafen gut beziffert und
die Aufenthalte dank der Ubernachtungsstatistiken geschatzt werden kénnen, gibt es immer noch
Licken hinsichtlich der Mobilitat der auslandischen Gaste innerhalb der Schweiz. Entsprechende
Angaben koénnen heute nur grob geschatzt werden.

4 Landeribergreifender Aktionsplan fiir klimafreundliche Mobilitat in den Alpen (Simplon Allinaz).
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5 Schlussfolgerung

Der Tourismus ist ein wichtiger Wirtschaftsfaktor in der Schweiz. Attraktive und nachhaltige Mobilitats-
infrastrukturen und -angebote tragen zur wirtschaftlichen Wettbewerbsfahigkeit und zur gewlinschten
raumlichen Entwicklung der Schweiz bei. Dieser Wirtschaftszweig wird in den kommenden Jahren wei-
terwachsen. In diesem Sinne beurteilt der Bundesrat die erfolgte Definition des touristischen Verkehrs
und die weitere systematischen Erfassung als niitzlich.

Basierend auf den vorliegenden Erkenntnissen kommt der Bundesrat zu folgenden Schlussfolgerungen:

- Die statistische Unterscheidung zwischen Freizeitverkehr und touristischem Verkehr fuhrt zu
genaueren Erkenntnissen Uber das Verkehrsverhalten in der Schweiz.

- Der Anteil des touristischen Verkehrs am Gesamtverkehr betragt 25 % des Verkehrsaufkom-
mens. Diese Zahl durfte weiter steigen.

- Die vorliegende Schatzung fiir das Jahr 2015 zeigt, dass der 6V-Anteil beim touristischen
Verkehr hoher ist als bei anderen Reisezwecken. Der Anteil betragt beim touristischen Ver-
kehr 24 % gegeniiber 19 % beim Gesamtverkehr.

- Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs bei touristischen Reisen ohne Ziel in der Schweiz (Tran-
sitverkehr) ist mit nur 3 % sehr gering. Hier kurz- und mittelfristig Veranderungen zu bewirken,
dirfte schwierig sein.

- Das Verkehrsangebot ist heute vor allem auf den Arbeits- und Ausbildungsverkehr ausgerich-
tet. Der touristische Verkehr ist weniger planbar und braucht andere Angebotsstrukturen.
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