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Temperaturentwicklung in der Schweiz. Kühlere Jahre sind blau, 
wärmere rot dargestellt. Im Vergleich zur Referenzperiode 1961 bis 
1990. Quelle: MeteoSchweiz, 2022
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Temperaturentwicklung in der Schweiz. Kühlere Jahre sind blau, 
wärmere rot dargestellt. Im Vergleich zur Referenzperiode 1961 bis 
1990. Quelle: MeteoSchweiz, 2022
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• dass unsere gesellschaftlichen 
Raum- und Zeitstrukturen, 
wie auch das Verkehrssystem 
selbst, weniger Menschen ins 
Auto zwingt.

•Die multimodale Mobilität, 
steckt Verkehrsmittel modular 
zusammen, um ein neues 
Verkehrssystem jenseits des 
eigenen Autos zu 
ermöglichen.

Verkehrswende bedeutet, …

Quelle: BANKSY
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Die Verkehrswende ist Teil der Energiewende !

19. September 2023

Pariser Klimaabkommen CH-Klimagesetzgebung Verkehrssektor

2 °C bis ins Jahr 2100 Netto-Null Emission Verkehr: +4 %

ideal 1.5 °C,
CH bereits 2.5 °C

THGE ausstossen und 
aufnehmen (Wälder, Böden, 
Technik) 

Industrie:   - 6%
Haushalte:  - 4%

Treibhausgasemissionen 
reduzieren Energiestrategie 2050 1/3 des Energieverbrauchs

kWh TJ (ohne Flugverkehr)

Seite 6

(UNFCC, 2015) (BAFU, 2019) (BFE, 2022)

2000-2019:



Reduktionsziel aus geltendem CO2-Gesetz in der Schweiz knapp verfehlt.
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Quelle: Schweizerisches Treibhausgasinventar BAFU 2022

Index = 100 ≙ 53,71 Mio. Tonnen CO2-Äquîvalente



Beispiel: Luzerner Seebrücke - Gesamtverkehrsmonitoring
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Im Vergleich zu 2019 ist das Personenaufkommen 15% tiefer (ÖV: -32%; MIV: -6%, Velo: +5%, zu Fuss: -15%).

HSLU, Stadt Luzern, vif, VVL 2022



Reduktionsziel aus geltendem CO2-Gesetz in der Schweiz knapp verfehlt.
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Personenkilometer
(80 Mrd. + 7% 2000)

(BFS, 2022 a, b; BFE, 2022)

CO2-Gesetzgebung: Freiwillige Massnahmen, Regulierung und Förderung

19. September 2023

Industrie (25%) Gebäude (24%)

Emissionsvorschriften 
(95 g CO2/km)

Zielvereinbarungen für 
Grossverbraucher

Energetische
Gebäudesanierung/Bau

Freiwillige Nachhaltigkeits-
strategien (CSR)

Technologiefonds

Vollelektrische 
Antriebswende (1.5% PWs)

Strom-Mix                     
(76% erneuerbar)

CO2-Abgabe fliesst in das 
Gebäudeprogramm
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(BAFU, 2022)

Verkehr (32%)

Gute Entwicklung durch wirksame Regulierungen.

(BAFU, 2022)



Verhaltensänderung? Soll der Mensch mit Eigenverantwortung es richten?
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Industrie (25%) Gebäude (24%)

Emissionsvorschriften 
(95 g CO2/km)

Zielvereinbarungen für 
Grossverbraucher

Energetische
Gebäudesanierung/Bau

Personenkilometer
(80 Mrd. + 7% 2000)

Freiwillige Nachhaltigkeits-
strategien (CSR)

Technologiefonds

Vollelektrische 
Antriebswende (1.5% PWs)

Strom-Mix                     
(76% erneuerbar)

CO2-Abgabe fliesst in das 
Gebäudeprogramm
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Verkehr (32%)

(BFS, 2022 a, b; BFE, 2022)

Schlechte Entwicklung durch 
wenig Regulierungen.

(BAFU, 2022) (BAFU, 2022)



Verkehrssektor: Ziel von minus 10 Prozent trotz Pandemie verpasst! Wird steigen.
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Quelle: Schweizerisches Treibhausgasinventar BAFU 2022

Zielwert: 
von 14.91 auf 13.4 Mio. t
Differenz: 0.3 Mio. t

Tendenz: 
Vor-Corona

Zukunft der Mobilität? 
Wie kann der Absenkpfad für 
Treibhausgase im Verkehr gelingen?

Index = 100 ≙ 53,71 Mio. Tonnen CO2-Äquîvalente
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Entwicklungstrends: Mobilität, Verkehr und Raum in der Schweiz

19. September 2023

Bevölkerung Distanzen Bodennutzung

− 2023: 8,8 Mio.
− 2035: 10.4 Mio.

Personenkilometer (Pkm): 
Personen*Tagesdistanzen

− 1994–2015: +19% 
− 37 km/Tag

Personenkilometer (Pkm): 
Personen*Tagesdistanzen

− 2019: 0.25 m2/s 
mehr Häuser und 
Strassen

Bodennutzungswandel: 
Graue Energie

Infrastrukturkosten

− 2015: 15.2 Mrd
Franken für Bau und 
Unterhalt Verkehr

Ausbau:                                 
Graue Energie

Seite 14

(BFS, 2021) (BFS/ARE, 2017) (BFS/ARE, 2019a) (BFS, 2019b)



Sheikh Zayed Road, Dubai
'Trust me, one more lane will fix it....!'

Bildquelle: Urban Cycling 

Infrastrukturkosten

− 2015: 15.2 Mrd
Franken für Bau und 
Unterhalt Verkehr

Ausbau:                                 
Graue Energie

(BFS, 2019b)



Trends in der Mobilität: Wurde die Verkehrswende eingeläutet?

19. September 2023

Jugend ohne Auto Sharing durch Apps Micro-Mobility

−CH: (leichter) Rückgang 
des Führerschein-
besitzes bei den 18 
Jährigen hat sich 
stabilisiert. 

−+24-Jährige holen dafür 
wieder auf 

−keine (grossen) 
Kohorten-Effekte zu 
erwarten

- Einstellung der 
Smartway App 
(SBB/AxonVibe) im Jahr 
2021 

- Ausstieg BMW Daimler 
aus moovel

- «Ausverkauf der 
Mobilitäts-Apps»

(Handelsblatt, 2021) 

- E-Scooter substituieren 
Wege zu Fuss und des 
ÖVs

(Umweltbundesamt, 2022)

Autonomes Fahren?   

- Technikoptimismus
- Markteinführung und 

Durchsetzung 
hochgradig überschätzt

- Pilotversuche Shuttle-
Verkehre eingestellt

- funktioniert im „Labor“ 
oder im Silicon Valley

Seite 16

(BFS, 2021)

https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/e-scooter#aktuelles-fazit-des-uba


Rückgang der Führerausweisbesitzenden hat sich stabilisiert.                                                       
(+24-Jährige holen dafür wieder auf!). Keine Kohorten-Effekte zu erwarten!
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Jugend ohne Auto 

71 69
63 59 61 58

63 62

1994 2000 2005 2010 2015 2019 2020 2021

in
 %

Führerausweisbesitz: 18-24 Jahre *Quelle: BFS, ARE – (MZMV), 
experimentelle Sonderauswertung 
ohne Gewichtungen

**Führerausweisstatistik 
BFS / Bev.18-24 (STATPOP)

MZMV MZMV MZMV MZMV MZMV
*
MZMV

*
MZMV

**
ASTRA  
BFS
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Trafikguide
Trafiko

Seite 18

Sharing durch Apps

- Einstellung der 
Smartway App 
(SBB/AxonVibe) im Jahr 
2021 

- Ausstieg BMW Daimler 
aus moovel

- «Ausverkauf der 
Mobilitäts-Apps»

(Handelsblatt, 2021) 

Micro-Mobility

- E-Scooter substituieren 
Wege zu Fuss und des 
ÖVs

(Umweltbundesamt, 2022)

https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/e-scooter#aktuelles-fazit-des-uba
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Trafikguide
Trafiko
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Autonomes Fahren?   

- Technikoptimismus
- Markteinführung und 

Durchsetzung 
hochgradig überschätzt

- Pilotversuche Shuttle-
Verkehre eingestellt

- funktioniert im „Labor“ 
oder im Silicon Valley

- Ein Ingenieurstraum 
seit 100 Jahren !



Trends in der Mobilität: Wurde die Verkehrswende bereits eingeläutet?
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Home-Office Mobilität vs. Verkehr Covid-19

−Pendeln = 24% der 
Tagesdistanzen

−Reboundeffekte
−Umzugsverhalten 

(weniger häufig, dafür 
weitere Distanzen)

−Nullsummenspiel?

−die Fahrzeit ist konstant 
(~90 min/Tag) bei 
Distanzwachstum. 

−Geschwindig-
keitsgewinne 
 mehr Verkehr bei 
gleicher Mobilität (3.2 
Wege/Tag sind konstant)

−Covid-19 begünstigt 
Auto als sicheren Raum, 
der vor Exposition 
schützt 
(Umsteigeeffekte). 

−ÖV-Aufkommen -34%, 
MIV -8% in Luzern

−MIV hat sich erholt, ÖV 
noch nicht.

Car-Sharing/Pooling

−Freefloating Car Sharing 
wird in Basel von 
Mobility CS eingestellt

−Bis 2010 grosse
Wachstumssprünge

−Wächst bescheiden 
weiter 

−Pooling in Unternehmen, 
im ländlichen Raum wird 
wenig angenommen 

Seite 21

(BFS/ARE, 2017)
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Trends in der Mobilität: Wurde die Verkehrswende bereits eingeläutet?

Home-Office

−Pendeln = 24% der 
Tagesdistanzen

−Reboundeffekte
−Umzugsverhalten 

(weniger häufig, dafür 
weitere Distanzen)

−Nullsummenspiel?



Trends in der Mobilität: Wurde die Verkehrswende bereits eingeläutet?
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Home-Office Mobilität vs. Verkehr Covid-19
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noch nicht.

Car-Sharing/Pooling
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−Pooling in Unternehmen, 
im ländlichen Raum wird 
wenig angenommen 
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(BFS/ARE, 2017)



Multimodal mobil? «Sowohl-als-auch statt Entweder-oder» -
Wachstum durch Kaufkraftsteigerung?
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1%

1.8%

2.4%

3.5%
3.7

1994 2000 2005 2010 2015
Der Anteil Personen ab 18 Jahren mit Führerschein und einer ständigen Autoverfügbarkeit bei gleichzeitigem 
GA-Besitz hat sich zwischen 1994 und 2015 fast vervierfacht (vgl. bis 2010 Ohnmacht, 2014, S. 34).

(ab 18. Jahren)

(Auto «immer verfügbar»)(GA)

Eigene Auswertungen der Mikrozensen 1994 bis 2015 (BFS/ARE)



Intermodalität: Wie stark ist diese in der Schweiz ausgeprägt?
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Die Wegebetrachtung beinhaltet die Sicht auf Ortsveränderungen von A nach B. Wenn für einen 
verschiedene Verkehrsmittel in Etappen kombiniert werden, handelt es sich um einen intermodalen 
Weg (vgl. BFS/ARE 2017, S. 78).

78.8

17.9

1.3 1.8

Monomodal Zweier-Kombinationen Dreier-Kombinationen übrige Verkehrsmittel und
Verkehrsmittelkombinationen

+

Nur 3% der Wege 
kombiniere drei oder 
mehr Verkehrsmittel  

43% aller 
Wege sind 
monomodal 
mit MIV.

Kombination von Verkehrsmitteln bei Wegen (Basis: 191 826 Wege im Inland) nach BFS/ARE (2017)



«Die Unsicherheit der Alternativen.» Das Auto ist Komplexitätsreduktion im Alltag
Routinen  Vertrauen  Handlungssicherheit (Giddens 1995, S. 37)
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Verkehrsmittel 1 2 3 4 5
Auto                  
(nicht geteilt)

Führerausweis-                
besitzende
(oder sie kennen)

Auto / 
FahrerIn 
verfügbar

nutzen

Kombination von 
Verkehrsmittel

kennen anmelden 
können

angemeldet sein 
/ bleiben

verfügbar nutzen

Loop der Schritte je Kombination (n) 
in Anlehnung an Kagerbauer (2017)

Anforderungen für intermodale Wegeketten sind höher als bei der Autonutzung. Die Verkehrswende 
erfordern mehr Verkehrsmittel-Kompetenz (Wissen), Intermodalitäts-Kompetenz (Stärken und 
Schwächen) und keine Modus-Gebundenheit bei Wegestart (Kaptivität) (Nobis, 2014). 



Zukunft der Mobilität - Forecasting
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Forecasting: Ein Szenario ist eine Darstellung einer möglichen zukünftigen Situation, verbunden mit 
den Entwicklungspfaden, die zu dieser Situation führen (könnten) (Mietzner, 2009, S. 111).



Zukunft der Mobilität – Backcasting mit Zielvorgaben
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Backcasting: Was-muss-geschehen, dass … (Mietzner, 2009, S. 111).



Ein Volkswirt behauptet:
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«Entwicklungen in Wirtschaft, Verkehr und Bevölkerung stehen in einem Zusammenhang»

Mehr Menschen - f(Fertilität, Mortalität, Migration) - , mehr Interaktionen, mehr 
Wirtschaftsleistung, mehr Verkehr.

Jahr BIP zu laufenden 
Preisen,               

in Mio. Franken 

Index                   
(Basis 2014)

Verkehrsleistung im 
Personenverkehr (in 

Mio. Pkm)                    
– Bahn

Index              
(Basis 2014)

Ständige Wohn-
bevölkerung                  

(in Millionen)

Index               
(Basis 2014)

2014 672’818 100 20’010 100 8.2 100
2015 675’735 100 20’389 102 8.3 101
2016 685’440 102 20’812 104 8.4 102
2017 685’440 102 20’865 104 8.5 103
2018 719’614 107 20’613 103 8.5 104
2019 727’212 107 21’737 109 8.6 104
2020 706’242 105 14’000 70 8.6 104
Quelle: BFS, BIP, Verkehrsleistung im Personenverkehr hier, Bevölkerungsdaten im Zeitvergleich, 1950-2019, hier

https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/volkswirtschaft/volkswirtschaftliche-gesamtrechnung/bruttoinlandprodukt.assetdetail.14347493.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/personenverkehr/leistungen.assetdetail.14960993.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/bevoelkerung.assetdetail.14367961.html


Ein Volkswirt behauptet:
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BIP Pkm Bevölkerung

«Entwicklungen in Wirtschaft, Verkehr und Bevölkerung stehen in einem Zusammenhang»

Mehr Menschen - Bev = f(Fertilität, Mortalität, Migration) - , mehr Interaktionen, 
mehr Wirtschaftsleistung, mehr Verkehr.



Szenarien der Verkehrsperspektiven 2050 
(4 wenn-dann-Szenarien, ohne Zielvorgaben, Netto-Null = NTG)
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Szenarien der Verkehrsperspektiven 2050 
(4 wenn-dann-Szenarien, leider ohne Zielvorgaben, Netto-Null = NTG)
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Verkehrsperspektiven 2050 (UVEK)
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Self-fulfilling prophecy
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Die Vorhersagen des Bundes (UVEK) sind immer gut eingetroffen. 
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Herausforderungen : KT SZ

19. September 2023

Hochmobile Autogesellschaft Pendler / Wohnkanton

−1994 : 37.0 km/Tag
−2015 : 43.1 km/Tag

−1994 : 1.6 Mrd. Pkm
−2023 : 2.6 Mrd. Pkm

+ 62% Verkehrs-
leistung im Alltag der 
Wohnbevölkerung

−1994 : 347  
−2023 : 653 PWs pro 

1000 EW (CH: 540)

−70% MIV an den 
Tagesdistanzen (CH: 
66%)

Fast Verdopplung des 
Motorisierungsgrads, 
hoher Anteil in CH.

−Erwerbstätige: 87 120 
−Auspendler: 58 850 

(68%)  
−Binnenpendler: 28 270 

(32%)
−Beschäftigte: 80 800
−Einpendler: 43 950 

(54%) 
−17% mit ÖV-Anteil 

(CH: 27%)

Überkantonale 
Pendlerbewegungen, 
mit tiefem ÖV-Anteil. 

ÖV stagniert 

- 8 Mio. Kurskilometer 
- stark gewachsen seit 

2009
- seit 2017 tendenz

stagnierend (Zahlen 
bis 2020)

- ÖV wird von 
Gemeinden favorisiert.

- Rückrat des 
Tourismusverkehrs?

ÖV-Netz : Wie und wo 
erweitern?

Seite 36
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Bipolarität der Besiedlung und der Verkehrsgeografie
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Pendler / Wohnkanton

−Erwerbstätige: 87 120 
−Auspendler: 58 850 

(68%)  
−Binnenpendler: 28 270 

(32%)
−Beschäftigte: 80 800
−Einpendler: 43 950 

(54%) 
−17% mit ÖV-Anteil 

(CH: 27%)

Überkantonale 
Pendlerbewegungen, 
mit tiefem ÖV-Anteil. 



Verkehrsströme 
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Pendler / Wohnkanton

−Erwerbstätige: 87 120 
−Auspendler: 58 850 

(68%)  
−Binnenpendler: 28 270 

(32%)
−Beschäftigte: 80 800
−Einpendler: 43 950 

(54%) 
−17% mit ÖV-Anteil 

(CH: 27%)

Überkantonale 
Pendlerbewegungen, 
mit tiefem ÖV-Anteil. 



Kanton Schwyz : Angebotsstruktur öffentlicher Verkehr Stand 2022 
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ÖV stagniert 

- 8 Mio. Kurskilometer 
- stark gewachsen seit 

2009
- seit 2017 tendenz

stagnierend (Zahlen 
bis 2020)

- ÖV wird von 
Gemeinden favorisiert.

- Rückrat des 
Tourismusverkehrs?

ÖV-Netz : Wie und wo 
erweitern?



Kanton Schwyz : Zukunftsfragen an die Gemeinden
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ÖV stagniert 

- 8 Mio. Kurskilometer 
- stark gewachsen seit 

2009
- seit 2017 tendenz

stagnierend (Zahlen 
bis 2020)

- ÖV wird von 
Gemeinden favorisiert.

- Rückrat des 
Tourismusverkehrs?

ÖV-Netz : Wie und wo 
erweitern?



Agenda
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Kennzahlen zur 
Verkehrswende aus 
Sicht der Schweiz

Mobilität  der 
Zukunft ?

Fazit

Regionalität / 
Perspektive des 

Kanton Schwyz 
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Mein Fazit - Schweiz

19. September 2023

- Neue Mobilitätslösungen verzeichnen ein grosses Wachstum bei (noch) geringen 
Nutzendenzahlen. 

- Die effektiven Einsparungen von Treibhausgasen sind (noch) ein Tropfen auf den mittlerweile viel
„zu heiss gewordenen Stein“ (Klimadiskurs). 

- Die Technik und die Digitalisierung wird für sich allein genommen, die Verkehrswende nicht 
einläuten. 

- Verhaltensänderung muss durch eine Vielzahl an (kleinen) Massnahmen gezielt angestossen 
werden.

- Diese Massnahmenbündel müssen durch staatliche Regulierung, Governance, Gesetze, 
Bauordnungen und Verkehrsregeln zwingend flankiert werden, um eine Wirkung zu erzielen.

- Die Städte machen es aktuell vor, gehen mit gutem Beispiel voran (regionale Wirksamkeit). 

- Es ist die Vielzahl an guten Lösungen in Form eines Massnahmenfächers gefragt, der die 
Verkehrswende voranbringen muss. 
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Mein Fazit – KT SZ

19. September 2023

- Entwicklung des ÖV-Verkehrssystem: sicherer, verlässlicher, redundanter, inklusiver –
aber nicht schneller! 

- Siedlung und Verkehr abstimmen 

- Partizipation : „Die Leute abholen“

- Mal etwas ausprobieren : Reallabore (living labs), Traffic Evaporation

- Push & Pull : Anreize setzen aber Governance und Regulation nicht vergessen. 
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PULL - 
CARROTS 
(abholen, 
anstossen)

PUSH –
STICKS 
(verbote, 
bestrafen)

PERSUASIVE 
MASSNAHMEN
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