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Zukunft ? - Auf dem Weg zur Arbeit in der Stadt Luzern (um 1950)
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Verkehrswende bedeutet, ...

e dass unsere gesellschaftlichen
Raum- und Zeitstrukturen,
wie auch das Verkehrssystem
selbst, weniger Menschen ins

Auto zwingt.

e Die multimodale Mobilitat,
steckt Verkehrsmittel modular
Zzusammen, um ein neues
Verkehrssystem jenseits des
eigenen Autos zu
ermoglichen.

HSLU 19. September 2023

Quelle: BANKSY
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Die Verkehrswende ist Teil der Energiewende !
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: o THGE ausstossen und
[Jl I((jjl—e|a|;l 1'5 C2, °C _}E i-?i aufnehmen (Walder, Boden,
ereits 2.5 Technik)
(UNFCC, 2015) (BAFU, 2019)
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1/3 des Energieverbrauchs
kWh TJ (ohne Flugverkehr)

2000-2019:

Verkehr: +4 %

Industrie: - 6%
Haushalte: - 4%

(BFE, 2022)
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Reduktionsziel aus geltendem CO,_Gesetz in der Schweiz knapp verfehit.

Index = 100 2 53,71 Mio. Tonnen CO,-Aquivalente .
2"R4 ... trotz Coronavirus-

105 101.2 Pandemiemassnahmen und warmen
100 N Winters!
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90 S ~ 86.2 (Ziél —100/0)
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__________ “ (-15%)
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70 65.5
65 60.7
60 [\A_( Gebiude
=8 (Ziel -40%)
1990 2019 2020

Quelle: Schweizerisches Treibhausgasinventar BAFU 2022
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Beispiel: Luzerner Seebrucke - Gesamtverkehrsmonitoring

Im Vergleich zu 2019 ist das Personenaufkommen 15% tiefer (OV: -32%; MIV: -6%, Velo: +5%, zu Fuss: -15%).

2016 2017 2018 2019 2020 20217

Fuss

Velo

Offentlicher Verkehr

Motorisierter

Individualverkehr
174500 173000 174000 175000 147000 149000
Quelle: Stadt Luzern, VVL, vif
HSLU, Stadt Luzern, vif, VVL 2022
Stadt KANTONE | Verkehrsverbund
HSLU 19. September 2023 Luzern LUZERNZ l uzern seites

Goum Umrwele urd Wirschahdeporement

Verkehr und Infrastrulkctur (vif)
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CO,-Gesetzgebung: Freiwillige Massnahmen, Regulierung und Forderung

Vollelektrische
Antriebswende (1.5% PWs)

Emissionsvorschriften
(95 g CO,/km)

Pa

v 1.’ Personenkilometer
(80 Mrd. + 7% 2000)

(BFS, 2022 a, b; BFE, 2022)
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Industrie (25%)

(

Pa

Pa

Strom-Mix
(76% erneuerbar)

Zielvereinbarungen fur
Grossverbraucher

Freiwillige Nachhaltigkeits-
strategien (CSR)

(BAFU, 2022)

Gute Entwicklung durch wirksame Regulierungen.

AX

Gebaude (249%)

CO,-Abgabe fliesst in das
Gebaudeprogramm

Energetische
(\ Gebaudesanierung/Bau

Technologiefonds

(BAFU, 2022)
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Verhaltensanderung? Soll der Mensch mit Eigenverantwortung es richten?

Schlechte Entwicklung durch
wenig Regulierungen.

Vollelektrische
Antriebswende (1.5% PWs)

Emissionsvorschriften

£ (95 g CO,/km)

N ] g Personenkilometer
(80 Mrd. + 7% 2000)

(BFS, 2022 a, b; BFE, 2022)
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Verkehrssektor: Ziel von minus 10 Prozent trotz Pandemie verpasst! Wird steigen.

C-19-Massnahmen
Index = 100 2 53,71 Mio. Tonnen CO,-Aquivalente

105 101.2
Tendenz:
100 <00 Vor-Corona
o5 S~ 92
90 \‘x\\ ‘;.\ Verkehr
TS o Zielwert:
ss T ==e_____ von 14.91 auf 13.4 Mio. t
30 8¢ @@ T T==- Differenz: 0.3 Mio. t
e 81
Zukunft der Mobilitat?
70 . .
Wie kann der Absenkpfad fur
65 . : :
0 Treibhausgase im Verkehr gelingen?
1990 2019 2020

Quelle: Schweizerisches Treibhausgasinventar BAFU 2022
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Entwicklungstrends: Mobilitat, Verkehr und Raum in der Schweiz

Bevolkerung @

- 2023: 8,8 Mio.
- 2035: 10.4 Mio.

Personenkilometer (Pkm):
Personen*Tagesdistanzen

LGN

(BFS, 2021)

HSLU 19. September 2023

Distanzen @

— 1994-2015: +19%
- 37 km/Tag

Personenkilometer (Pkm):
Personen*Tagesdistanzen

> 2

(BFS/ARE, 2017)

Bodennutzung

®

- 2019: 0.25 m?/s

mehr Hauser und

Strassen

Bodennutzungswandel:

Graue Energie

(BFS/ARE, 2019a)

R

Infrastrukturkosten @

— 2015: 15.2 Mrc

Franken fur Bau und
Unterhalt Verkehr

Ausbau:
Graue Energie

R

(BFS, 2019b)
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heikh Zayed Road, Dubai
'Trust me, one more Iane W|II fix |t.....
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 — 2015: 15.2 Mrd

Franken fur Bau und
Unterhalt Verkehr
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Trends in der Mobilitat: Wurde die Verkehrswende eingelautet?

Jugend ohne Auto @ Sharing durch Apps@ Micro-Mobility @ Autonomes Fahren? @
—CH: (leichter) Ruckgang - Einstellung der - E-Scooter substituieren - Technikoptimismus
des Fuhrerschein- Smartway App Wege zu Fuss und des - MarkteinfUhrung und
besitzes bei den 18 (SBB/AxonVibe) im Jahr OVs Durchsetzung
Jahrigen hat sich 2021 nochgradig Uberschatzt
stabilisiert. - Ausstieg BMW Daimler - Pilotversuche Shuttle-
—+24-Jahrige holen dafur aus moove/ Verkehre eingestellt
wieder auf - «Ausverkauf der - funktioniert im , Labor"
—keine (grossen) Mobilitats-Apps» oder im Silicon Valley

Kohorten-Effekte zu

erwarten

(BFS, 2021) (Handelsblatt’ 2021) (Umweltbundesamt, 2022)
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https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/e-scooter#aktuelles-fazit-des-uba

RlUckgang der Fuhrerausweisbesitzenden hat sich stabilisiert.
(+24-]Jahrige holen daflr wieder auf!). Keine Kohorten-Effekte zu erwarten!

Jugend ohne Auto @ m .....

( .iﬁﬁlmf*f

71 689 -
63 59 61 58 63 62
O
k=
X >k
ASTRA | * X
MZMV MZMV MZMV MZMV MZMV BFS MZMV  MZMV
1994 2000 2005 2010 2015 2019 2020 20291 -
Fuhrerausweisbesitz: 18-24 Jahre .y ihrerausweisstatisti Quelle BFS ARE - (MZMV),
HSLU 19, Septernber 2023 BFE /hBev.18—24 (tS-IJEA-IJEPkOP) experimentelle Sondera%g\t/(\e/%rtung

ohne Gewichtungen



Trafikguide ist ein digitaler Uberblick liber neue und bestehende Mobilitdtsangebote.

Fussverkehr Carsharing 8V mit Konzession Reisebusverkehr
Fi‘;xTHML au{_)fﬁqqun_sﬂ @ o mubilityﬂ = NUL, SW'E"E @m o eostau weasescrerrs | EUROBUS, m@ﬂ SWERIHISD
cerry Cusoron (0 | . @) . G . whis, <, W i B S,
Scootersharing Auto im Abo 8V mit int. Bewilligung Lastwagensharing
ime, TIER, VOI.,| (3 oveo, @, JUICAr, | Fuixsus  EURDBU = CQOP
=& \NWo  Bolt | uvric Sharing durch Apps t
E'ii:;:g R—— Park'”gi - Einstellung der ” - E-Scooter substituieren e sroodch
= o o B ol meent Smartway App “ Wege zu Fuss und des 't o
i, (0ke™, BOND, | MR (SBB/AxonVibe) im Jahr S OVs % flexport,
Bike im Abo Ladestati 2021 B
S 7oBRAap  CURURAD joniT - Ausstieg BMW Daimler Al "R DIEPOST /7,
msmvess A sensiase  Slgillely | swissPerory  AUS MMOOVES ER . .
Cargobikesharing Ridehailin <<Au§\./e"rkauf der ﬁ
Y ) LA lcargores | Ube Mobilitats-Apps» I AN A
Rollersharing Rideshari ;
vmosiize - Urban emmy | tay 4 ey Uber
felyx? voO~O @ ride2 - ceavm
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(Handelsblatt, 2021)

“ (Umweltbundesamt, 2022)

Trafikguide
Trafiko
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https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/e-scooter#aktuelles-fazit-des-uba

Trafikguide ist ein digitaler Uberblick Giber neue und bestehende Mobilitdtsangebote.

Fussverkehr Carsharing oV mit Konzession Reisebusverkehr
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Ridesharing (Privatauto)

taxio

|

@ﬂdeggﬂn |BSI1 E-CARPOOLING.O3

HitchHike tLUDBﬂ
¥ +

+

Mobility as a Service
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Flugzeugsharing
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Trafikguide
Trafiko
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Autonomes Fahren?

- Technikoptimismus

- Markteinfuhrung und

Durchsetzung

nochgradig Uberschatzt

- Pilotversuche Shuttle-
Verkehre eingestellt

- funktioniert im , Labor®
oder im Silicon Valley

- Ein Ingenieurstraum
seit 100 Jahren!




Trends in der Mobilitat: Wurde die Verkehrswende bereits eingelautet?

Home-Office @ Mobilitat vs. Verkeh@ Covid-19 @ Car-Sharing/PooIing@
—Pendeln = 24% der —die Fahrzeit ist konstant — Covid-19 begulnstigt — Freefloating Car Sharing
Tagesdistanzen (~90 min/Tag) bei Auto als sicheren Raum, wird in Basel von
— Reboundeffekte Distanzwachstum. der vor Exposition Mobility CS eingestellt
—Umzugsverhalten — Geschwindig- schutzt —Bis 2010 grosse
(weniger haufig, dafur keitsgewinne (Umsteigeeffekte). Wachstumsspringe
weitere Distanzen) - mehr Verkehr bei — OV-Aufkommen -34%, —Wachst bescheiden
— Nullsummenspiel? gleicher Mobilitat (3.2 MIV -8% in Luzern weiter
Wege/Tag sind konstant) —MIV hat sich erholt, OV —Pooling in Unternehmen,
noch nicht. im landlichen Raum wird

wenig angenommen

(BFS/ARE, 2017)

HSLU 19. September 2023 Seite 21



Trends In der Mobilitat: Wurde die Verkehrswende bereits eingelautet?

Home-Office @

—Pendeln = 24% der
Tagesdistanzen

— Reboundeffekte

—Umzugsverhalten
(weniger haufig, dafur
weitere Distanzen)

— Nullsummenspiel?

vaeetm ssssss gy research
for the energy transition

—b
—

HSLU 19. September 2023
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400-
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_ Suurstoffi (742 kg)
0 25 50 75 100
Anteil Telework (Home-Office, Coworking) innerhalb einer Arbeitswoche [%]
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Trends in der Mobilitat: Wurde die Verkehrswende bereits eingelautet?

Home-Office @ Mobilitat vs. Verkeh@ Covid-19 @ Car-Sharing/PooIing@
—Pendeln = 24% der —die Fahrzeit ist konstant — Covid-19 begulnstigt — Freefloating Car Sharing
Tagesdistanzen (~90 min/Tag) bei Auto als sicheren Raum, wird in Basel von
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weitere Distanzen) - mehr Verkehr bei — OV-Aufkommen -34%, —Wachst bescheiden
— Nullsummenspiel? gleicher Mobilitat (3.2 MIV -8% in Luzern weiter
Wege/Tag sind konstant) —MIV hat sich erholt, OV —Pooling in Unternehmen,
noch nicht. im landlichen Raum wird

wenig angenommen

(BFS/ARE, 2017)
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Multimodal mobil? «Sowohl-als-auch statt Entweder-oder» -
Wachstum durch Kaufkraftsteigerung?

(Auto «immer verfu@bar»)

i (ab 18. Jahren)

1994 2000

Der Anteil Personen ab 18 Jahren mit FUhrerschein und einer standigen Autoverfligbarkeit bei gleichzeitigem

GA-Besitz hat sich zwischen 1994 und 2015 fast vervierfacht

HSLU 19. September 2023

2.4%

1.8%
1%

2005

3.7
3.5% I

2010 2015

Seite 24
Eigene Auswertungen der Mikrozensen 1994 bis 2015 (BFS/ARE)



Intermodalitat: Wie stark ist diese in der Schweiz ausgepragt?

Die Wegebetrachtung beinhaltet die Sicht auf Ortsveranderungen von A nach B. Wenn fur einen

verschiedene Verkehrsmittel in Etappen kombiniert werden, handelt es sich um einen intermodalen
Weg (vgl. BFS/ARE 2017, S. 78).

78.8

=

43% aller

Wege sind

monomodal 17.'9

mit MIV. R 1.3 1.8
Monomodal Zweier-Kombinationen Dreier-Kombinationen tubrige Verkehrsmittel und

Kombination von Verkehrsmitteln bei Wegen (Basis: 191 826 Wege im Inland) nach BFS/ARE (2017) Verkehrsmittelkombinationen
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«Die Unsicherheit der Alternativen.» Das Auto ist Komplexitatsreduktion im Alltag
Routinen = Vertrauen - Handlungssicherheit

Anforderungen flur intermodale Wegeketten sind hoher als bei der Autonutzung. Die Verkehrswende
erfordern mehr Verkehrsmittel-Kompetenz (Wissen), Intermodalitats-Kompetenz (Starken und
Schwachen) und keine Modus-Gebundenheit bei Wegestart (Kaptivitat) (Nobis, 2014).

Verkehrsmittel 1 2 3 4 5
Auto FUhrerausweis- Auto / nutzen
(nicht geteilt) besitzende Fahrerln

(oder sie kennen) verfugbar
Kombination von kennen anmelden angemeldet sein verfugbar nutzen
Verkehrsmittel konnen / bleiben

Loop der Schritte je Kombination (n)

in Anlehnung an Kagerbauer (2017)

HSLU 19. September 2023 Seite 26



Zukunft der Mobilitat - Forecasting

Forecasting: Ein Szenario ist eine Darstellung einer moglichen zukunftigen Situation, verbunden mit
den Entwicklungspfaden, die zu dieser Situation fuhren (konnten) (Mietzner, 2009, S. 111).

HSLU 19. September 2023

Explorative Szenarien
Was- ware- wenn-
SZenarien
| 7" s, mehrere
Dusizannuiimen = _— [ i \ Zukunftspilder
konkrete Ist- Situation T g
— |I é
| i
! :
I .
¢ E
SO i E
- p
—
—
Cegenwart Zukunftshorizont
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Zukunft der Mobilitat — Backcasting mit Zielvorgaben

Backcasting: Was-muss-geschehen, dass ... (Mietzner, 2009, S. 111).

HSLU 19. September 2023

Antizipative Szenarien

Wwas- muss- geschehen- dass-
Szenarien

Maégliche Ereignisse

5 "'“3_h"'3“3 Endpunktsteuerung
Entwicklungs- —
verlaufe, ggf. T Basisannahmen
mehrere Ist- / “:\H e ST = konkrete
Situationen [ § e Zukunftsbilder
R —
! 5 |

Gegenwart Zukunftshorizont .
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Ein Volkswirt behauptet:

«Entwicklungen in Wirtschaft, Verkehr und Bevolkerung stehen in einem Zusammenhang»

Jahr BIP zu laufenden Index| Verkehrsleistung im Index| Standige Wohn- Index
Preisen,| (Basis 2014) | Personenverkehr (in (Basis 2014) bevolkerung| (Basis 2014)
in Mio. Franken Mio. Pkm) (in Millionen)
— Bahn
2014 672’818 100 20010 100 8.2 100
2015 675’735 100 20'389 102 8.3 101
2016 685’440 102 20'812 104 8.4 102
2017 685’440 102 20'865 104 8.5 103
2018 719’614 107 20'613 103 8.5 104
2019 727212 107 21737 109 8.6 104
2020 706242 105 14°000 70 8.6 104

Quelle: BFS, BIP, Verkehrsleistung im Personenverkehr hier, Bevolkerungsdaten im Zeitvergleich, 1950-2019, hier

Mehr Menschen
Wirtschaftsleistung, mehr Verkehr.

HSLU 19. September 2023

, mehr Interaktionen, mehr
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https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/volkswirtschaft/volkswirtschaftliche-gesamtrechnung/bruttoinlandprodukt.assetdetail.14347493.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/personenverkehr/leistungen.assetdetail.14960993.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/bevoelkerung.assetdetail.14367961.html

Ein Volkswirt behauptet:

«Entwicklungen in Wirtschaft, Verkehr und Bevolkerung stehen in einem Zusammenhang»

109
108
107
106
105
104
103
102
101

100
2014 2015 2016 2017 2018 2019

—BIP —Pkm —Bevolkerung

Mehr Menschen , mehr Interaktionen,
mehr Wirtschaftsleistung, mehr Verkehr.
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Szenarien der Verkehrsperspektiven 2050

(4 wenn-dann-Szenarien, ohne Zielvorgaben, Netto-Null = NTG)

HSLU 19. September 2023

Szenarien

Technologie

Individualisierte
Gesellschaft

Nachhaltige
Gesellschaft

Weiter wie bisher

Heute q@ Nachhaltigkeit
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Szenarien der Verkehrsperspektiven 2050

(4 wenn-dann-Szenarien, leider ohne Zielvorgaben, Netto-Null = NTG)

HSLU 19. September 2023

Szenarien

Technologie

Individualisierte
Gesellschaft

Nachhaltige
Gesellschaft

Weiter wie bisher

Heute q@ Nachhaltigkeit
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Verkehrsperspektiven 2050 (UVEK)

+11% +31%

Personenverkehr (Personenkilometer) Guterverkehr (Tonnenkilometer)

Ce

2% 2 4%
Anteil Velo

713% N 68%

_ 37% 72 39%
Anteil Auto

Anteil Schiene

21% 7224 %

Anteil 6ffentlicher Verkehr 63% N 61%
Anteil Strasse

-13 %

Arbeitswege

{ ’ -& @ Lieferwagen (Fahrzeugkilometer)
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Self-fulfilling prophecy

Die Vorhersagen des Bundes (UVEK) sind immer gut eingetroffen.

——OV BFS

QV Perspektiven Alterntivszenario 1
OV Perspektiven Alternativszenario 3

—a—QV Perspektiven Basisszenario
—a— OV Perspektiven Alternativszenario 2

—MIV BFS
MIV Perspektiven Alterntivszenario 1
MIV Perspektiven Alternativszenario 3

—8— MIV Perspektiven Basisszenario
—a— MIV Perspektiven Alternativszenario 2
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Quelle: Eigene Berechnungen, MOFIS. MZMV 2015, Tiefbauamt, STATPOP, Kanton Schwyz, n = 1521

Herausforderungen :

Hochmobile

-1994 : 37.0 km/Tag
-2015 : 43.1 km/Tag

—-1994 : 1.6 Mrd. Pkm
-2023 : 2.6 Mrd. Pkm

+ 62% Verkehrs-
leistung im Alltag der
Wohnbevolkerung

HSLU 19. September 2023

KT SZ

Autogesellschaft

—-1994 : 347
- 2023 : 653 PWs pro
1000 EW (CH: 540)

—~70% M1V an den
Tagesdistanzen (CH:
66%)

Fast Verdopplung des
Motorisierungsgrads,
hoher Anteil in CH.

Pendler / Wohnkanton

— Erwerbstatige: 87 120
— Auspendler: 58 850
(68%)
—Binnenpendler: 28 270
(32%)
— Beschaftigte: 80 800
—Einpendler: 43 950
(54%)
—17% mit OV-Anteil
(CH: 27%)

Uberkantonale
Pendlerbewegungen,
mit tiefem OV-Anteil.

OV stagniert

- 8 Mio. Kurskilometer

- stark gewachsen seit
2009

- seit 2017 tendenz
stagnierend (Zahlen
bis 2020)

- OV wird von
Gemeinden favorisiert.

- Ruckrat des

ourismusverkehrs?

OV-Netz : Wie und wo
erweitern?
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Bipolaritat der Besiedlung und der Verkehrsgeografie

ZURICH

ST. GALLEN

nlrusrbiar

— Erwerbstatige: 87 120
. _Auspendler: 58 850
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fan r
ZERI ( — Beschaftigte: 80 800 -

— Einpendler: 43 950
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Quelle: BFS GEOSTAT, Amt fur Raumentwicklung Kt. SZ
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Verkehrsstrome
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Kanton Schwyz : Angebotsstruktur offentlicher Verkehr Stand 2022

[Kurskilometer in Mio. km]

Verkehrsregion 2017 2018 2019 2020 Veranderung
2017-2020
Regionalverkehr Bahn Kanton Schwyz | 3.50 3.47 3.44 3.35 -0.16
Bus Innerschwyz/Kiissnacht 2.24 2.38 2.36 2.43 0.19
Bus Einsiedeln 0.65 0.65 0.65 0.66 0.00
Bus March/Héfe 1.57 1.58 1.57 1.58 0.01
Seilbahnen, Schiffe, Bergbahnen 0.07 0.08 0.08 0.08 0.01
Total Regionalverkehr 8.04 8.16 8.10 8.09 0.05
[Nachfrage in Mio. PKM]
Verkehrsregion 2017 2018 2019 2020 Veranderung
2017-2020
Regionalverkehr Bahn Kanton Schwyz | 206.49 216.12 220.88 150.92 -55.57
Bus Innerschwyz/Kissnacht 27.61 25.31 25.22 21.83 -5.78
Bus Einsiedeln 4.32 4.33 4.30 3.42 -0.90
Bus March/Héfe 11.90 11.93 12.48 10.28 -1.63
Seilbahnen, Schiffe, Bergbahnen 4.10 4.78 4.76 3.82 -0.28
Total Regionalverkehr 254.42 262.46 267.64 190.26 -64.16
[Kostendeckungsgrad in %]
2017 2018 2019 2020 Veranderung
2017-2020
Total Regionalverkehr Kanton Schwyz 51.01 53.43 55.40 42.77 -8.24

Quelle: Regierungsrat des Kantons Schwyz (2022), Amt fur dffentlicher Verkehr 2022
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Kanton Schwyz : Zukunftsfragen an die Gemeinden

Quelle: Regierungsrat des Kantons Schwyz (2022), Amt fur dffentlicher Verkehr 2022

HSLU

Wie zufrieden sind Sie mit dem Angebot des dffentlichen
Verkehrs in lhrem Bezirk, lhrer Gemeinde?

EHER ZUFRIEDEN / SEHR o
ZUFRIEDEN 65.8%

NICHT ZUFRIEDEN / EHER
NICHT ZUFRIEDEN I m ‘

Erachten Sie Mobility-Pricing im Kanton Schwyz als eine
Chance, um Verkehrsspitzen zu brechen und eine gleich-
massigere Auslastung der Verkehrsinfrastrukturen zu errei-
chen?

EHER EINVERSTANDEN /
SEHR EINVERSTANDEN

NICHT EINVERSTANDEN
/ EHER NICHT
EINVERSTANDEN

Wie schitzen Sie in lhrem Bezirk, lhrer Gemeinde die Zu-
stimmung fiir Massnahmen im Bereich dffentlicher Verkehr
und der kombinierten Mobilitat ein?

EHER VORHANDEN /
SEHR VORHANDEN

NICHT VORHANDEN /
EHER NICHT VORHANDEN

Soll das Mobilitatswachstum im Kanton Schwyz verstarkt
auf den oV (6ffentlichen Verkehr) und den Langsamverkehr
(Fussverkehr, Veloverkehr) gelenkt werden?

EHER EINVERSTANDEN /
SEHR EINVERSTANDEN

NICHT EINVERSTANDEN /
EHER NICHT
EINVERSTANDEN

Y%). Sie reprasentieren

rund 73 % der Bevdlkerung (117 903 Einwohner von total 161 481 Einwohner; Stand

Dezember 2020)

OV stagniert

li¢

- 8 Mio. Kurskilometer

- stark gewachsen seit
2009

- seit 2017 tendenz
stagnierend (Zahlen
bis 2020)

- OV wird von
Gemeinden favorisiert.

- Ruckrat des

ourismusverkehrs?

OV-Netz : Wie und wo
erweitern?
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Mein Fazit - Schweiz

- Neue Mobilitatslosungen verzeichnen ein grosses Wachstum bei (noch) geringen
Nutzendenzahlen.

- Die effektiven Einsparungen von Treibhausgasen sind (noch) ein Tropfen auf den mittlerweile viel
~ZU heiss gewordenen Stein™ (Klimadiskurs).

- Die Technik und die Digitalisierung wird fur sich allein genommen, die Verkehrswende nicht
einlauten.

- Verhaltensanderung muss durch eine Vielzahl an (kleinen) Massnahmen gezielt angestossen
werden.

- Diese MassnahmenbUndel mussen durch staatliche Regulierung, Governance, Gesetze,
Bauordnungen und Verkehrsregeln zwingend flankiert werden, um eine Wirkung zu erzielen.

- Die Stadte machen es aktuell vor, gehen mit gutem Beispiel voran (regionale Wirksamkeit).

- Es ist die Vielzahl an guten Losungen in Form eines Massnahmenfachers gefragt, der die
Verkehrswende voranbringen muss.
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Mein Fazit — KT SZ

- Entwicklung des OV-Verkehrssystem: sicherer, verlasslicher, redundanter, inklusiver —
aber nicht schneller!

- Siedlung und Verkehr abstimmen
- Partizipation : ,Die Leute abholen®
- Mal etwas ausprobieren : Reallabore (living labs), Traffic Evaporation

- Push & Pull . Anreize setzen aber Governance und Regulation nicht vergessen.
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BASIS NTG ITG WWB
Homeoffice: Im 50% 60% 12% 25%
BASIS werden
Homeoffice-fahige
Arbeiten zu 50%
von Zu Hause aus
erbracht
Raumstruktur: 80% 80% 55% 68%
Von den zusatzli-
chen 1.8 Mio. Ein-
wohnern siedeln
im BASIS knapp
80% im stadti-
schen Raum
Mobilitatswerk- PW: -15% PW: -15% PW: +11% PW, Halb-
Zeuge: Im BASIS GA: +11% GA: +21% GA: -20% tax, Ver-
sinkt die PW-Ver- Halbtax: +8% Halbtax: +16% | Halbtax: -16% bund: unver-
fugbarkeit, die Verbund: +7% | Verbund: Verbund: - andert
Verflgbarkeit von +17% 15% GA: +7%
OV-Abonnemen-
ten steigt
Mobilitdtskosten: | Strasse: 29 Strasse: 40 Strasse: 28 Strasse: 25
Strasse (2017: 27 Rp. Rp. Rp. Rp.
Rp./Fzkm) OV: 35 Rp. OV: 37 Rp. OV: 41 Rp. OV: 35 Rp.
OV (2017: 35
Rp./Pkm)
LSVA-Abgabe- 96 Rp. 108 Rp. 71 Rp. 71 Rp.

satz
(2017: 71
Rp./FzKm)
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