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Zentralschweiz

«Der Gotthard wird ein Nadelohr bleiben»

Verkehrssoziologe Timo Ohnmacht zu den Griinden immer langerer Autoschlangen am Gotthard - und was Losungsansatze sein konnten.

Interview: Matthias Piazza

Kilometerlange Staus am
Gotthard. Das hilt die Auto-
mobilisten nicht davon ab, in
den Stiden zu fahren. Warum
nicht? Gibt es da auch einen
Gewohnungseffekt?

Timo Ohnmacht: Die Reisenden
werden durch die zeitlichen
Mehraufwiande anscheinend
nicht abgeschreckt. Die Zeit
wird einkalkuliert. Fir die Rei-
senden ist das Im-Stau-Stehen
ein seltenes Ereignis in ihrer
Freizeit. Beim tagtéglichen Pen-
deln wire dieser Zeitverlust we-
niger gut zu ertragen. Zeitver-
luste sind fiir Touristen nicht so
hoch zu werten wie beim Pen-
delverkehr. Die Stauzeit kann
als Teil des Reiseberichts ver-
wertet werden.

Wo liegt IThrer Meinung nach
die Schmerzgrenze der
Automobilisten, was die
Staudauer betrifft?

Der Leidensdruck ist offen-
sichtlich nicht so hoch, anstatt
zehn werden vielleicht zwolf
Stunden im Auto fiir die Anrei-
se verbracht. Zudem wird das
verzogerte Fortkommen durch
WC-Héuschen an den Staustel-
len ertriglich gestaltet. Die
Gotthard Raststitte ist mehr
ein Erlebnispark als eine Tank-
stelle. Lange Wartezeiten kon-
nen dort gut «abgewettert»
werden. Die Leidtragenden
sind die Anwohnenden, also
die Urner Bevolkerung, fiir
die der Stau dann im Gegensatz
zu den Freizeitreisenden zum
Alltag wird.

Die Staustunden am Gott-
hard haben sich innert zehn
Jahren, zwischen 2012 und
2022, verdreifacht, von 600
auf1800 Stunden. Der Ver-
kehr am Gotthard nahmin
derselben Zeit um etwa
zwolf Prozent zu. Was ist
Ihre Erkldrung?

Meines Erachtens hinkt der
Vergleich der Staustunden zwi-
schen 2012 und 2022 am Gott-
hard, womit eine Verdreifa-
chung unterstellt wird. Griinde
sind hierfiir einerseits eine An-
derungin der Berechnungsme-
thode seitens des Bundes im
Jahre 2016. Andererseits hat
sich die Erfassung der Stau-
stunden anhand der Verkehrs-
zdhlanlagen und auch die Ver-
kehrsinfos im Radio, die auch
als Berechnungsgrundlage
dient, verbessert. Eine Kenn-

zahl ist der Vergleich mit dem
Niveau vor Corona, also 2019.
Demnach stiegen die Staustun-
den um fiinf Prozent. Dies ist
belastbar. Die Antwort auf die-
ses unbestreitbare Wachstum
ist einfach: mehr Menschen, die
mehr Freizeit und Geld fiirs
Reisen haben. Die erhohte
Nachfrage konnte auch eine
Kompensation des Verzichts
aus der Pandemiezeit sein.

Das Bundesamt fiir Strassen
(Astra) hat keine Erkldrung
fiir die Zunahme. Warum
nicht? Wird zu wenig unter-
nommen, um die Ursachen
zu finden, oder ist das
schlicht nicht moglich?

Das Bundesamt fiir Strassen halt
sich schlicht mit Spekulationen
zuriick. Das ist auch gut so.
Denn die Aufgabe des Astra ist
es, gute Zahlen zu liefern, die
nicht notwendigerweise kom-
mentiert werden miissen. Die
Erklarung hierfiir sollte der Wis-
senschaft tiberlassen werden.

Mit welchen Methoden
konnten die Ursachen ermit-
telt werden?

Der Ferienreiseverkehr staut sich auf der Autobahn A2 zwischen Gschenen und Amsteg.

Wichtig ist es festzustellen, dass
die Ursachen fiir das unbestreit-
bare Wachstum multikausal
sind und sowohl in der Gesell-

«Chancen sehe ich
beider Begrenzung
des Giuiterverkehrs
auf der Strasse
wahrend der
Ferienzeiten.»
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schaft als auch in der gebauten
Umweltin Form der Infrastruk-
tur zu suchen sind. Viele Effekte
tiberlagern und verstirken sich.
Der Gotthardstrassentunnel
halt Raumpartnerschaften auf-
recht, sei es fiir die Deutsch-
schweizer, die im Tessin inihren
Ferienwohnungen und Hotels
die Ferien oder gar ihren Ruhe-
stand verbringen, sei es fiir die
Siiddeutschen, die an die italie-
nische Adria fahren oder fiir
Giiter, die von Rotterdam nach
Genua gebracht werden. Diese
Raumpartnerschaften haben an
Bedeutung gewonnen und fiih-
renzumehr Verkehrsnachfrage.
Die Gesellschaft altert, mit
unternehmungslustigen und
kaufkriftigen Frithrentnern, die
Feiertage sind in manchen Jah-
ren giinstig fiir Kurzreisen ge-
legen. Der Binnenverkehr zwi-
schen Deutschschweiz und
Tessin steigt nicht zuletzt auf-
grund des Bevolkerungswachs-
tums in der Schweiz. Der Ver-
kehr ist auch hausgemacht.

Warum funktioniert die
Verlagerung auf die Bahn
nichtbesser?

Auch die Bahn ist zu diesen
Stauzeiten voll. Sie steckt zwar
nicht im Stau, dafiir stehen die
Personen in den Zligen, und die
Reisegruppen stehen sich zu-
dem auf den Fiissen. Man kann
schlicht die Infrastruktur nicht
auf die Spitzenzeiten ausbauen.

Unter welchen Umstanden
wiirde eine Maut etwas
bringen?

Preis- und zeitsensitive Reisen-
denwerden zum Umlenken mo-
tiviert. Dies schafft Ungleich-
heit, da sich dies nicht alle leisten
konnen oder wollen. Chancen
sehe ich bei der Begrenzung des
Giiterverkehrs auf der Strasse
wihrend der Ferienzeiten. Hier
muss die Maut ansetzen, damit
Giiter auf die Schiene verlagert
werden oder die Transporte
ausserhalb der Ferienzeiten ab-
gewickelt werden.

Was halten Sie von einem
Reservationssystem?

Dieses ist zu unflexibel, da sich
durch lange Anfahrtszeiten
Verzogerungen an anderen Or-
ten eingehandelt werden kon-
nen. Das fithrt zu Chaos. Die
Kapazititen im Tunnel sind ja
schon ein Reservationssystem,
wodurch die Strasse zum Park-
platz wird.

Wenn das Nadelohr am
Gotthard beseitigt wiirde:
Welche Auswirkungen

hitte dies auf das librige
Strassennetz?

Der Gotthard wird ein Nadelohr
bleiben. Das liegt in der Natur
der Sache.

Unterscheidet sich der Gott-
hardstau von anderen Staus
in der Schweiz?

Definitiv. Da dieser durch das
Reisemotiv der Freizeit entsteht
und somit Engpasse vorhersag-
bar sind und damit auch theore-
tisch beeinflussbar sind.

Wie ist Ihre Prognose punkto
Staustunden und Verkehrs-
aufkommen am Gotthard?
Meine Empfehlung ist abwarten
und weiter beobachten. Die
Zeitreihendaten werden durch
eine nachtrigliche Uberkom-
pensation im Reiseverkehr
durch die Coronapandemie ver-
mutlich tiberlagert. Das Wachs-
tum bleibt, fallt zukiinftig aber
weniger stark aus.

Sollte das Szenario eintref-
fen, dass dereinst pro Rich-

tung zwei Fahrspuren offen
sind: Inwiefern wiirde sich
die Verkehrssituation Ihrer
Ansicht nach verdndern?

Das wird zehn Jahre gut gehen,
bis sich das Stauproblem wieder
einstellen wird. Los Angeles ver-
sucht seit des Automobilzeit-
alters durch Ausbau der Lage
Herr zu werden. Wir wissen,
dass dies das Problem nicht ent-
schirft hat. Lothar Spaths Aus-
sage ist zwar abgedroschen,
aber bringt’s fiir mich immer
wieder auf den Punkt: Wer
Strassen saht, wird Verkehr ern-
ten. Neue Moglichkeiten in
Form von erhohter Durchléssig-
keit erzeugen neue Bediirfhisse,
ergo Nachfrage. Vor dem Hin-
tergrund der Alpen-Initiative ist
es mir personlich lieber, dass der
Verkehr sich durch Stau selber
reguliert, mit all dessen negati-
ven Effekten, die sich fir
Mensch und Umwelt vor Ort
einstellen. So wird deutlich, dass
unsere Ressourcen begrenzt
sind, wie auch die Durchfahrts-
kapazititen im Gotthardtunnel,
gleich ob eine Spur oder zwei
Spuren pro Richtung.

Wie liesse sich Ihrer Mei-
nung nach Stau am ehesten
verhindern?

Solange die gesellschaftlichen
Zeitregime durch Schulferien
und Feiertage harmonisiert
sind, wird Stau ein Begleitpha-
nomen des touristischen Rei-
sens sein. Eine Kontingentie-
rung durch Slots oder eine Be-
preisung nach Zeit kann zwar
Abhilfe schaffen. Man handelt
sich aber weitere Probleme ein.
Eine kantonale Staffelung der
Ferienzeiten in den Kantonen
und auch deutschen Bundes-
landern schafft bereits Abhilfe.

Gibt es eine einfache
Erklirung, wann der Verkehr
zum Stocken und zum Ste-
hen kommt? Und kann ich
als Autofahrer dies mit mei-
nem Verhalten beeinflussen?
Der Freizeitverkehr unterliegt
starken Schwankungen, wie es
vonden Friihlingsfeiertagen her
bekannt ist. Durch die Gleich-
schaltung der Gesellschaft durch
gemeinsame Freizeit formieren
sich die kollektiven Reisekara-
wanen gegen Stiden. Die Durch-
ldssigkeitist begrenzt. Tempo 80
auf der A2 in den Ferienzeiten
wire eine Moglichkeit, um den
Verkehr zu verfllissigen. Dies
hatte eine geringe Auswirkung
auf die Gesamtreisezeit.

Klimakleber Gotthard: Die Auswirkung

Staudaten zeigen, was der Klimaprotest am Gotthard ausrichten konnte.

Zoe Gwerder

Die Demonstrierenden haben
ihren Zeitpunkt an Karfreitag
wohl nicht zufillig gewahlt, wie
die Daten des Verkehrsdienstes
Viasuisse zeigen. Es war die
Wachstumsphase, an welcher
der Stau bereits viele Kilometer
weit reichte, allerdings noch
immer anwuchs - genau so

wie im Vorjahr. Beim Start
um 10 Uhr standen die Fahr-
zeuge bereits auf rund 15 Kilo-
metern Lange.

Den Osterstau-Hochst-
stand von 2022 wurde aber
trotz der Sperre nicht erreicht.
Der Stau stagnierte bei 19 Kilo-
metern, wihrend er im Vorjahr
auf 22 Kilometer angeschwol-
len war.

Die Aktion scheint sich trotz-
dem auch auf den Verkehr aus-
gewirkt zu haben. Am Karfreitag
stagnierte der Stau nach der
Sperrung bis gegen 18 Uhr auf
konstanter Linge. Im Vorjahr
ging er trotz mehr Stau bereits
ab 16 Uhr deutlich zurtick.
Gemass Viasuisse-Redaktor
Michael Krein ist es gut mog-
lich, dass der Stau durch die Ak-

tion stirker stieg und etwas lan-
ger andauerte, als wenn der
Gotthardtunnel immer passier-
bar gewesen wire.

Im Allgemeinen konne man
aber sagen, dass sich eine sol-
che Aktion vor dem Gotthard-
tunnel weniger schlimm aus-
wirke, als wenn dies auf der Al
auf zwei oder drei Spuren pas-
sieren wiirde.

Auswirkung der Klimaaktion auf den Gotthard-Stau
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