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1. Thematische Verortung des Promotionsvorhabens

« Klimawandeldiskurs

« Energieabsenkpfad der Schweiz

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 4



1. Thematische Verortung des Promotionsvorhabens

21. Mérz 2023

Endenergieverbrauch in der Schweiz nach Verbrauchergruppen 2020

Haushalte Industrie Dienst-
32.8% 29.3% 19.5% leistungen
173%

Statistische Differenz,

inkl. Landwirtschaft

1.1%

CO,-Emissionen in der Schweiz nach Verursachergruppen 2019
%
_

53.9% 40.0% und Lésungsmittel
6.0%

Landwirtschaft
und andere
0.1%

uell

e: BAFU (2022)
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1. Thematische Verortung des Promotionsvorhabens

HSLU

21. Marz 2023

Personenkilometer pro Verkehrstrager

in Mig, Pkm
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In % des Gesamtverkehrs 2020
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Privater Strassenverkehr Fuss- und Veloverkehr oV Bahnen
76.8% 7.6% 12.4%

aV Strasse
31%

Schifffahrt
0.1%

Quelle: BFS (2022)
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1. Thematische Verortung des Promotionsvorhabens

HSLU  21. Marz 2023

Personenverkehr wuchs bis 2019 schneller
als die Bevolkerung

Indexierte Entwicklung, 2000=100
180

160
140
120
100
80
60

40 I ! | I !
2000 2005 2010 2015 2021
== Personenverkehr auf Strasse und Schiene === Anzahl Flugpassagier/innen

== Gliterverkehr auf Strasse und Schiene == standige Wohnbevdlkerung

Hinweis: noch keine Werte fur den Personen- und den Guterverkehr auf Strasse und Schiene
im Jahr 2021 und provisorischer Wert fur die Bevolkerung; Basis Personenverkehr =
Personenkilometer, Basis Guterverkehr = Tonnenkilometer

Quelle: BFS (2022)
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1. Thematische Verortung des Promotionsvorhabens

HSLU  21. Marz 2023

Mobilitat beansprucht 33% des Energieverbrauchs
und verursacht 39% der CO2-Emissionen

Energieverbrauch des Verkehrs, 2020 245 Petajoule
Veranderung seit 2000 X -19%
Antell am Gesamtverbrauch % 33%

CO,-Ausstoss des Verkehrs, 2020 13,4 Millionen Tonnen

~14%
® 39%

13%

Veranderung seit 2000
Antell am Gesamtausstoss

Durch Strassenlarm belastete Personen, 2015

Hinweise: CO-Ausstoss des Verkehrs ohne internationalen Luftverkehr: Strassenlarm wahrend

des Tages, Belastungsgrenze gemass Larmschutzverordnung
Quelle: BFS (2020)
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1. Thematische Verortung des Promotionsvorhabens

« In Bereichen der Gebaude, Industrieanlagen und Verkehr gibt es Massnahmen zur Reduktion von CO,
« Technik und Infrastruktur
« Faktor Mensch

* Verhaltensverianderungen

* Push- und Pull-Massnahmen (Hekler et al., 2022): Verkehrsverlagerung anregen vs. Umweltverbund férdern
« 2000-Watt-Areale

« Reallabore (engl. Living Labs) und weiteren partizipativen Settings

« Nachhaltige Transformationsprozesse mit Fokus auf das Mobilitatsverhalten untersuchen und unterstitzen

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 9



2. Zentrale Konzepte und Begrifflichkeiten

Mobilitat & Mobilitatsverhalten
« Mobilitat als «<Bewegung in mdglichen Raumen» (Canzler & Knie, 1988, S. 117)

+ Verkehr als «Bewegung in konkreten Raumen» und somit der Realisation der Mobilitdt in Form von
«messbarem» Verkehr verstanden (Canzler & Knie, 1988, S. 117)

« Mobilitatsverhalten: geographische Mobilitat. Diese ist soziologisch von der sozialen, der virtuellen sowie der
geistigen Mobilitat abzugrenzen (Ohnmacht et al., 2008, S. 42)

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 10



2. Zentrale Konzepte und Begrifflichkeiten

Nachhaltige Areale

» Nicht nur 6kologisches Bauen, sondern auch soziale —und 6konomische Dimension
« SIA-Effizienzpfad Energie flir 2000-Watt-Gesellschaft

« 3 Saulen nachhaltigen Bauens
« Wirtschaftlich tragfahig
« Sozialvertraglichkeit
« Umweltvertraglichkeit

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 11



2. Zentrale Konzepte und Begrifflichkeiten

Reallabore und weitere partizipative Settings

« 4P-Ansatz (Public-Private-People-Participation)

« Experimenteller Ansatz in einem realen Kontext

« Komplexe offentlich-private Partnerschaften (Ruijsink & Smith, 2016)

« Systemische Veranderungen in realen Lebenswelten (Schapke et al., 2018)
« Gemeinsame Erarbeitung von Wissen

« Prifung von Regionaleffekten

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 12



3. Stand der Forschung

Nachhaltige Arealentwicklung und Mobilitat

« Nachhaltige Arealentwicklung
* Verkehrswende: technische Innovationen
+ Mobilitatswende: Verhaltensanderungen

* Handlungsdruck im verdichteten Raum

« Energieabsenkpfad im Bereich der Nachhaltigkeit des Wohnens und Bauens starker fortgeschritten ist als bei
der sozialen Dimension Mobilitat
« Barrierefreiheit
« Gute Anbindung an OV
« Verkehrsmanagementplan
« C02-arme Transportmoéglichkeiten férdern

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 13



3. Stand der Forschung

Digitalisierung und Mobilitat

Digitalisierung ermdglicht

- ...die akuten Probleme im Bereich des Verkehrsmanagements auf neue Weise anzugehen (Axhausen, 2020)
« ...intelligente, vernetzte und automatisierte Steuerungen als auch neue Zugange zu Mobilitdtsangeboten

« ..Verkehr und Mobilitat auf nachhaltige Energietrager zu verschieben

« ..Vernetzung verschiedener Formen des Individual- und 6ffentlichen Personenverkehrs

« ...ein Umdenken im Bereich der Mobilitdt und Stadtplanung

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 14



3. Stand der Forschung

Digitalisierung und Mobilitdt — Forschung aus der Schweiz

» Persdnliche E-Scooter und E-Bikes emittieren weniger CO2, wahrend geteilte E-Scooter und E-Bikes mehr CO2
emittieren als die Verkehrsmittel, die sie ersetzen (Reck et al., 2022)

« Bereitschaft fir die Nutzung von Maas ist beim Pendeln eher gering, wohingegen die Bereitschaft flr
Freizeitfahrten am Wochenende eher hoch ist (Hoerler et al., 2020)

« Echtes Pooling, mit verschiedenen gleichzeitig das Auto nutzenden Leuten, ist wenig beliebt (Fageda, 2019)

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 15



3. Stand der Forschung

Digitalisierung und Mobilitdt — Ernilichterung
« Eine Senkung der Emissionen kaum erreicht (Bundesamt fiir Energie BFE, 2021, S. 5)

« Kleine Fortschritte im Sinne der nachhaltigen Mobilitat, wenn MaaS-Angebote genutzt werden (Bundesamt flr
Energie BFE, 2020; Bundesamt flr Statistik BFS, 2022b, 2022a).

« Auf Bundesebene nur schwache Effekte (z.B. E-Trottinette ersetzen OV-Wege, jedoch nicht das Auto) (Reck et al.,
2022; Umweltbundesamt Deutschland, 2021).

« Verkehrswende stark auf technische Innovationen und nicht auf Verhaltensveranderungen (UVEK, 2017).

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 16



4. Fragestellung

Welche Interventionen beglinstigen eine nachhaltige Transformation des Mobilitdtsverhaltens in Reallaboren
und weiteren partizipativen Settings und welche Herausforderungen stellen sich bei ihrer Umsetzung?

e Wie werden Interventionen durch unterschiedliche Anspruchsgruppen (Bewohnende, Beschaftigte, Firmen,
Transportunternehmen, Gemeinde) partizipativ entwickelt?

¢ Mit welchen Interventionen konnen nachhaltige Lebensstile im Bereich der Mobilitat gefordert werden?

e Wie konnen die bestehenden und neue Interventionen hinsichtlich ihres Effektes bezuglich des Energieabsenkpfades
evaluiert werden?

¢ Wie konnen gute Beispiele auf andere Gebietskorperschaften ubertragen werden?

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 17



5. Innovation und Originalitat

Innovation

« Implementierung verschiedener Interventionen mittels der Methodik der Reallabore oder in weiteren
partizipativen Settings

« Wenig Literatur dartuber, welche Massnahmen in welchen Kontexten am besten wirken und wie man sie optimal
auf die Bedlrfnisse und Préferenzen der Nutzer abstimmt

« Skalierungsmoglichkeiten

Originalitat

« Interventionen in einer realen Umgebung testen und zu evaluieren

« Interdisziplinares Team und Nutzer aktiv Einbezug in den Entwicklungsprozess
« Hdéheren Akzeptanz und Wirksamkeit der Interventionen

« Schnelle und effektive Uberfiihrung in die Praxis durch Skalierungsméglichkeiten und -grenzen

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 18



6. Theoretische Ansatze

Transformative Mobilitatsforschung: Public-Private-People-Participation-Ansatz (4P-Approach)

Mobilitatsforschung in Reallaboren und weiteren partizipativen Settings

Ein transdisziplinares Modell zur Erklarung der Mobilitat: Ursache - Wirkung
« Raumwissenschaftliche Einflisse der gebauten Umwelt (Geografie)

- Rational Choice als Erkldrungsfaktor (Okonomie)

« Lebenslage und Lebensstile (Soziologie)

« Theorie des geplanten Verhaltens und Transtheoretisches Modell (Sozialpsychologie)

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 19



7. Methodisches Vorgehen

« Im Zentrum: quantitative und qualitative Monitoring von Energieeinsparungen und
Treibhausgsminderungspotenzialen durch Interventionen

« Forschungsprojektes SWEET (Swiss Energy research for the Energy Transition), lanciert durch das Bundesamt fur
Energie (BFE)

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 20



7. Methodisches Vorgehen
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Die Suurstoffi (Quelle:
Suurstoffi.ch)

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 22



HSLU

0000000

1

Perronanbindung

Pharma/Biotech/ Gastronomie Gesundheit/Fitness/ Finanzen/
Medtech Beauty Versicherungen
Sanoff Hochschule Luzern o Sapori's o ONE Training Center o Zuger Kantonalbank -
Konplan Switzerland Innovation Park o Hello World Suurstoffi o Praxis Suurstoffi Bahksinat
Novartis Gentr e Scolarest - Betreiber Mensa e RN Rotkreuz o Arisco
= BG Innovation Hub H5LU . © Coiffeur Stocker © ilteam
Beritogene SIS Swiss International School (4] EE\Z’C’}”; Befreiber Mensa © RubinBeauty o Europa Re AG
Amgen OBR e SIAM 2U Garden e Physio- & Sportarena GmbH
. Fit4school _— -
Align gty
Technologies Improving the Dienstloisfungen/
Mobilitat T Vetkaiif
Structuul AG SrRau
Mobility Carsharing Forinco AG o Spaces - o Zug Estates - Yerwaltung
Arval BNP Paribas Group IMS Integrierte Blrordume/Cowarking o JuiWo — Jugendwohnretz
I\/Lan.agems.msysteme AG o Tenazzi Dot Net o [E—
Belreuung Utopia Music AG © o« Liflungsanlagen & Service
Zimballo - Musikalische Kifa © sBlnBey @ NP Consulting GmbH
Globegarden Childcare © Mobilezone @) OMCG Optima
- o ARSaRGEE Management & Consulting LLC

21. Mérz 2023

SUURSTOF

RISCH ROTKREUZ

Uberblick tber die

Suurstoffi (Quelle
Suurstoffi.ch)

Seite 23



7. Methodisches Vorgehen
Projekt Sorglos mobil/

Schlussbericht

Bestehende Interventionen
* Finden keinen Anklang: «Sorglos-Mobil»

« Erste Befragungen und qualitative Workshops im
Herbst 2022: Base-Line-Studie

QP  PostAuto'n

Die gelbe Klasse.

HSLU  21. Marz 2023 Seite 24



7. Methodisches Vorgehen: Erkenntnisse

« Die Suurstoffi Bewohnenden liegen sowohl
« beim Autobesitz mit 84% (Durchschnitt: 73%)
« als auch beim Besitz eines 6V Dauerabonnements mit 93% (Durchschnitt: 72%)

...uber dem Schweizer Durchschnitt.

Standorte mit gentigend Parkplatzen wie in der Suurstoffi und eine hohe Nutzung des motorisierten
Individualverkehrs fir den Arbeitsweg, stellen schwierige Bedingungen dar, um die Multimodalitat zu testen und
fordern.

Erkenntnisse aus dem Evaluationsbericht ,Sorglos mobil™:

+ Rationale Aspekte allein, wie finanzielle Anreize (z. B. Erlass der Parkplatzmiete bei Nutzung von Sorglos mobil)
oder die Reduktion des CO,-Austosses, fanden wenig Anklang in der Suurstoffi.

« Erkenntnisse anderer europaischer Versuche, dass emotionale Ansprache und insbesondere spielerische
Elemente wie Quizze mit Gewinnen in Zusammenhang mit kognitiven Argumenten zu Verhaltensanderung fihren.

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 25



7. Methodisches Vorgehen: Neue Interventionen

Einflhrung neuer Interventionen durch den 4P-Ansatz im Reallabor Suurstoffi
- Mobilitatsverhalten

« Arbeitsverhalten

* Nachhaltigkeitsbewusstsein

 Weitere...

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 26



7. Methodisches Vorgehen

« Literaturreview: Transformationsprozesse in der Mobilitatswende
« Ursache-Wirkungszusammenhange zum Mobilitatsverhalten

« Statistische Erklarungsmodelle

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 27



7. Methodisches Vorgehen: Methodik

« Zustandsbeschreibung des Reallabors und Einflussfaktoren (T,-Messung) (durchgefihrt im Jahr 2022)

« Longitudinales quasi-experimentelles Paneldesign
« im Reallabor Suurstoffi (Bewohnende und Studierende)
« gegebenenfalls im nahe gelegenen Bbésch Areal (Arbeithnehmende)

- Effekte auf langfristige Mobilitat sowie das Mobilitatsverhalten durch Interventionen (Interventionsgruppe und
Kontrollgruppe)

« Varianzanalyse
« Strukturgleichungsmodelle
« Difference-in-Difference-Methode

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 28



7. Methodisches Vorgehen: Datenverfugbarkeit

HSLU 21. Mé&rz 2023

e Workshop Praxispartner
Interventionen (10 Teilnehmende)
e Workshop Bewohnende

Interventionen (8 Teilnehmende)

e Fokusgesprache Bewohnende
Praxispartner: Interventionen
Mobilitatsverhalten

Zzu e Base-Line Befragung «Suurstoffi 2022» (n = 299)
e Welle 1 «2023» Befragung «Stadt Luzern» zum Einfluss 6V-
zu Verginstigungen (Brutto-n = 600)

und e« Welle 1, 2 & 3: Interventionsgruppe und Kontrollgruppe
& «Suurstoffi»
e Welle 2 & 3 Befragung «Stadt Luzern»
e Befragungen zu den Konzepten Well-being und Quality of Live
in der Suurstoffi und anderen Reallaboren
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8. Risiken und Herausforderungen

Querschnittsstudie Langsschnittstudie

b RO I Ie n d e P I a n u n g i n Rea I I a b o re n Daten werden zu einem Zeitpunkt gesammaelt Daten werden Uber die Zeit hinweg gesammelt

||||||||

« Koordinationsaufwande & Entscheidungsprozesse fitiit

« Maglicher Wechsel von Panelstudie zu Trendstudie

- Die Panelstudie wird zu unterschiedlichen Zeitpunkten mit der gleichen Stichprobe durchgeflihrt.

« Die Trendstudie wird zu unterschiedlichen Zeitpunkten mit unterschiedlichen Stichproben durchgeflhrt.

Aber: Bevolkerungs-reprasentative Befragung wurde bereits durchgefihrt und kann wiederholt werden.

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 30



8. Risiken und Herausforderungen

« Verortung des Reallabors in der Gesamtheit der mit nachhaltigen Arbeits-, Wohn- und Mobilitats-Konzepte
angereicherten Stadten und Arealen

« Chancen und Risiken der Forschung im Reallabor und der Ubertragbarkeit

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 31



8. Risiken und Herausforderungen

« Die Attraktivitat des wirtschaftlichen Standorts der Schweiz & gesellschaftlicher Wohlstand
- negative Externalitaten (u.a. Larm, Stau) gesamtgesellschaftlich akzeptiert (Loo & Axhausen, 2022)

» Politische Entscheidungstrager erkennen
« generalisierten Kosten fur Mobilitat, wie Komfort, Zeit und monetare Kosten missen verandert werden

» lokale Lebensstile fordern, die weniger verkehrsintensiv sind
« Eine gesellschaftliche Verdnderung zur Anderung des Verkehrswachstums
« Dilemma zwischen Verkehrsnachfrage und weiterem Ausbau der Infrastruktur

« Veranderung von wirtschaftlichem Wachstum zu Nachhaltigkeit (Loo & Axhausen, 2022)

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 32



Aktuelle Arbeiten

Anreicherung der Daten mit Pendeldistanz und
Pendelzeit

« Verkehrszonen des Bundes zeigen Zeit und
Distanz jeweils fiir OV und MIV zwischen dem
Start und Zielort fUr Pendelwege

« Hochrechnung mittels Verbrauchsmultiplikatoren
fur Verkehrswerkzeuge ftr CO2 und
Energieverbrauch

« Workshop mit Bewohnenden der Suurstoffi

HSLU  21. Marz 2023

zh  HSLUsme Zigsiates

aw
Einladung Workshop

Sie erhalten 30.- Gutschein flUr Backerei Hug

Im Workshop werden neue Mobilitats- und Arbeitsformen fr
die Suurstoffi diskutiert. Bringen Sie lhre Ideen mit und
denken Sie zusammen mit anderen Bewohner:iinnen die
Ideen weiter.

Anmeldung unter diesem QR-Code
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HSLU o

Diskussion

Wie verdndert sich die nachhaltige Mobilitdtsnutzung von Individuen im Bereich Arbeit und
Freizeit durch digitale Transformation in sozialen Systemen?

« Meinungen zur wissenschaftlichen und gesellschaftlichen Relevanz?
« Meinungen zur Fragestellung?

« Meinungen zum theoretischen Hintergrund?

* Meinungen zum methodischen Vorgehen?

« Umgang mit Herausforderungen?

FH Zentralschweiz



Methodisches Vorgehen: Mobilitatsverhalten - Car-Pooling

Die Befragung «Suurstoffi 2022» zeigt:
« Grundsatzlich kénnten sich 47% aller Befragten vorstellen an ihrer Autonutzung etwas zu andern

« 23% der Befragten kénnen sich vorstellen Carpooling zu nutzen

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 35



Methodisches Vorgehen: Mobilitatsverhalten - Car-Pooling

Car-Pooling (auch als "ride sharing")

@ O
« Praxis, bei der mehrere Personen ein Auto teilen H ItCh H I ke

Diese Praxis hat mehrere Funktionen, wie:

* Reduktion der Umweltverschmutzung und des
Verkehrs

« Einsparung von Treibstoff- und Autokosten
« Mdglichkeit, sich das Fahren abwechseln zu kénnen

« Soziale Interaktion und Kennenlernen neuer Leute

HSLU  21. Mé&rz 2023 Seite 36



Methodisches Vorgehen: Arbeitsverhalten - CoWorking

Die Befragung «Suurstoffi 2022» zeigt:

Insgesamt sind 84% der Befragten erwerbstatig.
— Davon kénnen 65% der Befragten im Homeoffice arbeiten bzw. erledigen einen Teil ihrer Arbeit im Homeoffice.

— 59% der erwerbstatigen Befragten bzw. 70% der Befragten, die teilweise im Homeoffice arbeiten, haben ein
eingerichtetes Bilro zuhause.

— Knapp 6% der erwerbstatigen Befragten arbeiten in einem Coworking.

Das eigene Biro in der Wohnung erhéht den Wohnflachenbedarf pro Person.

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 37



Methodisches Vorgehen: Arbeitsverhalten - CoWorking

Coworking Spaces sind gemeinsam genutzte Arbeitsbereiche.

Offener Raum, abgetrennte Blros und weitere Einrichtungen

Kdénnen von Freiberuflern, Start-ups, kleinen und grésseren Unternehmen

genutzt werden

Coworking Spaces bieten Funktionen, wie:

Kostenglinstige Alternative zum Mieten eines eigenen Buros in der
Wohnung oder ausserhalb

Dynamische Arbeitsumgebung
Mdéglichkeit, sich mit anderen Fachleuten zu vernetzen

Flexible Arbeitsumgebung, die es den Nutzern ermdéglicht, ihre
Arbeitszeiten und Arbeitsorte anzupassen

Ressourcen und Dienstleistungen, wie z.B. Druckern, Internetzugang,
Bliromadbeln, Veranstaltungsraumen und Schulungen

HSLU 21. Mé&rz 2023

SUURSTOFFI

RISCH ROTKREUZ
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Methodisches Vorgehen: Nachhaltigkeitsbewusstsein — Tracking-App

Die Befragung «Suurstoffi 2022» zeigt:

* 44% der Bewohnenden der Suurstoffi kénnen sich die Nutzung einer App zur Berechnung des dkologischen
Fussabdrucks in der Mobilitat vorstellen

HSLU 21. Mé&rz 2023 Seite 39



Methodisches Vorgehen: Nachhaltigkeitsbewusstsein - Tracking-App

Mobilitatstracking

Fortbewegung und Transportmittel aufzeichnen

GPS-Tracking-Technologie

Die App kann verschiedene Funktionen bieten, wie zum Beispiel:

Aufzeichnung von zurlickgelegten Strecken

Analyse der Nutzung von verschiedenen Transportmitteln
Erfassung von Fahrtzeiten und Verkehrsbedingungen
Empfehlungen fir alternative Transportmaglichkeiten

Erfassung von CO2-Emissionen und Berechnung der
Umweltauswirkungen der Transportmittel

HSLU 21. Mé&rz 2023

Swiss
Climate
Challenge
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Befragung «Suurstoffi 2022»

* 50% Frauen

« Durchschnittsalter 41 Jahre

« Brutto-Einkommen pro Haushalt liegt bei 10149 Franken
« Erwerbsquote 84%

* Arbeitspensum bei 90%

« 82% in Mietwohnungen und 18% in Eigentumswohnungen
« In einem Haushalt im Schnitt 2.4 Personen

* 11% haben Zweitwohnungen

* 91% verfligen Uber einen Flihrerausweis

HSLU  21. Mé&rz 2023

HSLU i

HSLU ti
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FH Zentralschweiz

Departement Wirtschaft

Institut flr Tourismus und Mobilitét
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Welche Griinde beschreiben die Wahl der Suurstoffi als Ihren Wohnort am besten? (n=298)

Nahe zum offentlichen Verkehr
Attraktivitat der Wohnanlage
Steuerattraktivitat

Néhe zur Autobahn

Nahe zum Arbeitsort

Nachhaltigeres Wohnen im Areal
Attraktives Preis-/Leistungsverhaltnis der Mietwohnungen
Verfligbarkeit von Wohnungen

Nahe zur Familie

Ndéhe zu Freunden

Sonstiges

Zuzug zu Partner/Partnerin oder Familie
Néhe zu Schule / Hochschule

HSLU 21. Mé&rz 2023

0%

1%

2%
2%

6%
6%
5%
4%

16%
14%
13%
11%
11%
10%
10%

20%
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Wie viele Erwachsene und Kinder leben in Ihrem Haushalt, Sie selbst miteingerechnet? (2022:
n=299)

50%

40%

30%
20%
10%
0% .

Einpersonen-Haushalt Paar-Haushalt Familien-Haushalt Rest
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In welchem Bereich liegt ihr monatliches Brutto-Haushaltseinkommen?

14000
12000 11514
10054
10000
2942 8467

8000
6000
4000
2000

0

Einpersonen-Haushalt Paar-Haushalt (n=84) Familienhaushalt (n=69) Rest (n=15)
(n=69)
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Wie konnen Sie Ihre Arbeitszeiten organisieren? (n=257)

50% 47%
40%
30% 27%
o)
20% 16%
10% 9%
0% -
Total flexible Arbeitszeiten Feste Blockzeiten Fest vorgegebene Zeiten fir Schichtarbeit (Nacht-, Frih-,
Arbeitsbeginn und Spatschicht etc.)

Arbeitsende tagsuber (z.B. 9
und 17 Uhr)
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Erledigen Sie einen Teil Ihrer Erwerbstatigkeit von zu Hause aus (Home-Office)? (n=243)

100%

80%

65%

60%

40%

20%

0%
Home-Office
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Verfiigen Sie liber ein «Biliro» in einem dafiir eigens eingerichteten Zimmer in Ihrer Wohnung in
der Suurstoffi? (n=243)

100%

80%

59%

60%

40%

20%

0%
Eingerichtetes Zimmer
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Arbeiten Sie in Bluiroraumlichkeiten in der Ndahe Ihres Wohnorts, die temporar durch sie selbst
oder Ihren Arbeitgeber angemietet werden (z.B. in «CoWorking-Spaces>»)? (n=243)

100%

80%

60%

40%

20%

6%

0%
in der Nahe arbeiten (CoWorking)
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«Buro»-Verfiigbarkeit aller Home-Office-Nutzenden (n=157)

100%

80%

70%

60%

40%

30%

20%

0%
Ja Nein
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Wie gestaltet sich bei IThnen eine gewohnliche Arbeitswoche?

Durchschnittlicher Werktag [Fiis0%. L 28% 1% 1A% 8%
Montag (n=262) [Fs0% L 80% 1% B% 7%

Dienstag (n=259) [ e4% L 23% 1% B4% 7%
Mittwoch (n=258) [ e0% L 25% 1% 14% 10%
Donnerstag (n=261) [e1% L 26% 1% 05% 7%
Freitag (n=254) [is1% I 35% 0% 15% 9%

Samstag (n=223) | 10% 7% 1% 82%
Sonntag (n=211) [6% 5% 1% 88%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

= beim Arbeitgeber vor Ort mim Home-Office mim Coworking-Space " andere Orte (Café, im Zug) freier Tag
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Weitere Verkehrszwecke fallen bei Ihnen an einem gewohnlichen Arbeitsort an differenziert
nach Arbeitsort (n=243)

beim Arbeitgeber vor Ort

im Coworking-Space

im Home-Office

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
= Besorgungen (z.B. fur Einkaufe, zur Apotheke)
= Freizeit (z.B. Sport, Freunde besuchen)
® Holen und Bringen (z.B. Kinder zum Musikunterricht, Grosseltern zum Arzt)
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Haben Sie in den letzten 6 Monaten Angebote des «Sharing>» (Leihsysteme) oder «Pooling»
(Fahrgemeinschaften) fiir Ihre personliche Mobilitat aktiv genutzt? (n=299)

100%

80% 76%

60%

40%

20%

0%

= Ja = Nein
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Wie oft haben Sie in den letzten 6 Monaten Angebote des «Sharing» (Leihsysteme) oder
«Pooling>» (Fahrgemeinschaften) fiir Ihre personliche Mobilitat aktiv genutzt? (n=72)

Mitfahrgemeinschaften im Auto bilden GUber kommerzielle

(0] (0] 0/4 O,
Anbieter (z.B. Hitch-Hike, Taxito, mybuxi) 86% 10%:ggd %
E-Velos / Velos (z.B. Nextbike, PubliBike) 78% 15% 4%3%
E-Trottis / Scooter uber kommerzielle Anbieter teilen (z.B. 2904 1505 B30
Voi, Tier)
Autos Uber kommerzielle Anbieter teilen (z. B. Mobility o o 5 -,
Carsharing) 63% 13% 18% 4%3%
Autos teilen im «Privaten» ausserhalb des eigenen
Haushalts (z. B. mit Arbeitskollegen, Freunden, 47% 24% 18%  7%4%
Verwandten)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

nie (0 Mal) selten (1-3 Mal) gelegentlich (4-8 Mal) oft (9-12 Mal) sehr oft (+12 Mal)
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Autos liber kommerzielle Anbieter teilen (z.B. Mobility Carsharing) — 2017 vs. 2022

100%

80%

60%

40%

20%

0%
2017 (n=124) 2022 (n=299)
© nie mgelegentlich moft
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Ganz allgemein gefragt, wie wahrscheinlich ist es, dass Sie personlich die folgenden Angebote in
der Suurstoffi in den nachsten 12 Monaten nutzen wiirden?

Paketannahmestelle bei Abwesenheit (n=291)

Mehr Uiberdachte Veloabstellplatze (n=291)

Veloreparaturstation (n=288)

Aktionstage (wie zum Beispiel Velobdérse, Veloflicktag) (n=291)

Eine Website, die Uber alle Fragen rund um die Mobilitat Auskunft gibt. (n=291)

Ein zentraler Ort, an dem man E-Bikes ausleihen kann. (n=288)

Ein zentraler Ort, an dem man Elektroautos ausleihen kann. (n=291)

Ein zentraler Ort, an dem man E-Lastenvelos (E-Cargo-Velos) ausleihen kann. (n=289)
Eine App, die hilft, den 6kologischen Fussabdruck in der Mobilitat zu reduzieren. (n=290)
Vermittlungsbérse fiur Fahrgemeinschaften (n=289)

Akkuschliessfacher mit Ladestationen fiir E-Velos (n=287)

Ein Folgeangebot zu «Sorglos mobil» (n=286)

Coworking-Arbeitsplatze (mietbare Arbeitsplatze in der Suurstoffi) (n=287)

Eine Ansprechperson, die zum Thema nachhaltige Mobilitdt informieren kann. (n=294)
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0% 20% 40% 60% 80% 100%
= wenig wahrscheinlich ® eher nicht wahrscheinlich

H teils-teils = eher wahrscheinlich sehr wahrscheinlich
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Verfiigbarkeit von Verkehrswerkzeugen (n=299)

100%

80% 77%

73%

60%

40%

20%

17%

- E

Auto Velo Motorrad Scooter

0%
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Wie viele der folgenden Verkehrsmittel und Parkmoglichkeiten fiir Autos sind in Ihrem Haushalt
vorhanden? (n=299)

100% g 0 °
9%
80%
60%
40%
20%
0%

Verbrenner-Auto Hybrid und Plug- Elektroauto Motorrad / Toff E-Motorrad / E- Velo / Faltvelo E-Cargo-Velo E-Velo
(Diesel, Benzin) in-Hybrid-Auto (vollelektrisch) Toff (Lastenfahrrad)

m0m1m2 =3 4+
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Fahrzeuge pro Haushalt im Vergleich 2017 und 2022 (Mittelwerte)

Mittelwerte
Autos pro Haushalt 1.2 1.0
Fahrrad pro Haushalt 1.6 2.0

Parkplatz pro Haushalt 1.2 1.0
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Verfiigbarkeit Abonnemente des offentlichen Verkehrs (n=299)

100%

86%

80%

60%

40%

o)
20% 14%

0%
Ja Nein
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Besitzen Sie personlich Abonnemente des offentlichen Verkehrs? (n=299)

100%

80%
71%

60%

40%

20%
12% 11%
6%
1%
0%
Halbtaxabonnement Generalabonnement Verbund-Abo (z.B.  Streckenabonnement seven25-Abonnement
(GA) Tarifverbund Zug)
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Wie gelangen Sie liblicherweise zu ihrem «reguldaren>» Arbeitsplatz?

60%
46%
43%
40%% 0
° 37% 359
20%
1205 13%
8%
=
0% I
mit Personenwagen mit OV zu Fuss mit Zweirader

w2017 (n=191) =2022 (n=241)
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Gegeniiberstellung der Pendlermobilitat

Mit welchem Verkehrsmittel wird die Strecke

zur Arbeit normalerweise zuriickgelegt?
Zu Fuss

Zweirader

davon mit (E-)Fahrrad/FaltFahrrad

davon mit (E-)Trotti/(E-)Scooter

davon mit (E-)Motorrad/Motorrad

Auto (alle Antriebsarten)

davon Hybrid oder Elektroauto

Offentliche Verkehrsmittel

HSLU 21. Mé&rz 2023

Schweiz
2020

10%
11%

2%
52%

27%

Suurstoffi
2017

12%
8%

439%0

37%

Suurstoffi
2022

13%
5%
77%
8%
17%
46%
14%
35%
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Steht Ihnen ein Parkplatz fiir ein Auto an Ihrem «reguldren» Arbeitsplatz gratis oder kostenpflichtig zur Verfiigung?

100%

83%

80% 77%
60%
40%
23%
20% 17%
0% -
Ja

Nein

w2017 (n=193) =2022 (n=233)
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Verkehrsmittelwahl zum Pendeln differenziert nach Parkplatzverfiigbarkeit am Arbeitsort

mit Zweirader (n=13) Yo

0% 20% 40% 60% 80% 100%
= Nein =Ja, gratis ®Ja, kostenpflichtig = Weiss nicht
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Bitte geben Sie auf einer Skala an, inwieweit die Aussagen fiir sie personlich zutreffen - 2022

Ich fahre gerne mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, weil ich mich wahrend der Fahrt mit anderen
Dingen beschaftigen kann (z.B. Lesen, mit dem Handy beschaftigen usw.). (n=297)

Ich bin nicht auf ein bestimmtes Verkehrsmittel festgelegt, je nach Anlass wéhle ich mir das
passende aus. (n=296)

Ich gehe gerne auch langere Strecken zu Fuss. (n=297)

Ich versuche, die Stosszeiten des Verkehrs zu meiden und ausserhalb derselben unterwegs zu
sein. (n=295)

Ich versuche, mein Unterwegssein der Umwelt zuliebe zu reduzieren. (n=293)

Es stort mich sehr, dass ich in den 6ffentlichen Verkehrsmitteln oft mit unangenehmen
Menschen konfrontiert bin. (n=296)

Wer viel Auto fahrt, soll auch viel bezahlen, schliesslich wird unsere Umwelt dadurch
besonders stark belastet. (n=295)

Das Velo ist fiir mich das ideale Verkehrsmittel, weil ich auf kurzen Strecken lberall
hinkomme. (n=294)

Ich finde es wichtig, dass ich Velo und 6ffentlichen Verkehr kombinieren kann. (n=294)

Der offentliche Verkehr ist fir mich zu unflexibel. (n=294)

Ohne Auto ist man in unserer Gesellschaft nicht so gut angesehen. (n=296)
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3.64
3.64
3.52
3.26
2.73
2.67
2.63
2.49
2.47
2.28
1.68
2 3
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Bitte geben Sie an, inwieweit die Aussagen fiir Sie personlich zutreffen.

Mit anderen Verkehrsmitteln als dem Auto unterwegs zu sein, ist flir mich... nicht o o _ o o
umsetzbar - umsetzbar (n=281) 6% —— 28% 27%
Mit anderen Verkehrsmitteln als dem Auto unterwegs zu sein, ist fir mich...

0, o) (o)
schwierig - leicht (n=285) 9% 15% [ 2% 2% 23%
Mit anderen Verkehrsmitteln als dem Auto unterwegs zu sein, ist fir mich...

unangenehm - angenehm (n=286) o Lo _ 21t 2

Mit anderen Verkehrsmitteln als dem Auto unterwegs zu sein, ist fur mich... Lo o _ o o
schlecht - gut (n=284) bl 2 . 2
Die meisten Menschen, die mir wichtig sind, benutzen hauptsachlich das Auto _
anstatt anderer Verkehrsmittel. (n=291) 9% 15% 25% 15%
Die meisten Menschen, die mir wichtig sind, wiirden es unterstiitzen, wenn ich _
andere Verkehrsmittel als das Auto verwenden wiirde. (n=283) 28% L 13% e
0% 20% 40% 60% 80% 100%

schlecht / unangenehm / trifft nicht zu / schwierig / nicht umsetzbar = wenig m mittel = eher gut / angenehm / trifft voll und ganz zu / leicht / umsetzbar
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Die Phasen des transtheoretischen Modells nach Bamberg (2013)

Zurzeit benutze ich das Auto fir die meisten Fahrten. Ich bin mit meiner derzeitigen Autonutzung zufrieden und sehe keinen

Grund, sie zu reduzieren.

Zurzeit benutze ich noch das Auto flir die meisten Fahrten. Ich wiirde gern meine derzeitige Autonutzung reduzieren, aber

im Moment halte ich es fir unmaoglich, dies zu tun.

Zurzeit benutze ich fur die meisten Fahrten das Auto, aber mein Ziel ist es, meine derzeitige Autonutzung zu reduzieren. Ich
weiss bereits, welche Fahrten ich ersetzen und welche alternativen Verkehrsmittel ich nutzen werde, aber ich habe dies noch

nicht in die Tat umgesetzt.

Da ich mir der vielen Probleme bewusst bin, die mit der Benutzung von Autos verbunden sind, versuche ich bereits, so viel
wie moglich auf andere Verkehrsmittel auszuweichen. In den ndchsten Monaten werde ich meine ohnehin geringe

Autonutzung beibehalten oder sogar reduzieren.

Da ich kein Auto besitze bzw. keinen Zugang zu einem habe, ist die Verringerung meines Autoverkehrs derzeit kein Thema.
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Die Phasen des transtheoretischen Modells nach Bamberg (2013)

24%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
mPhase 1l = Phase2 mPhase 3 ' Phase 4 Phase 5
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EFFECTS ON
+ LONG-TERM MOBILITY
[RESIDENTIAL CHOICE, WORKING PLACES)
COHORTS EXAMPLES WAVE 1 + MOBILITY CHOICES [CAR OWNERSHIP,
YEAR 2 HUMAN-POWERED-MOBILITY,
PT TICKETS, MAAS)

@)

. NON- i 0
COWORKER

uu

EMPLOYEES

COWORKER

. NoN-| [
HOME-OFFICE

F==2] B2l |

HOUSEHOLDS

INTERVENTION-GROUP (USERS)

O CONTROL-GROUP ([NON-USERS)

CARBON FOOTPRINT (COz) /
NON-RENEWABLE PRIMARY
ENERGY (KWH) FOR DAILY MOBILITY

STUDENTS

MULTIVARIATE CONTROL OF OTHER VARIABLES EXISTING INTERVENTIONS:
CO-WORKING, HOME-OFFICE, FLEX MODELS
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